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02/1.12 TEHNICNO POROCILO

T.1.1 TEHNICNI OPIS S IZRACUNI

T.1.1.1 SPLOSNO

Po naroCilu DRSI smo izdelali PZI projektno dokumentacijo za rekonstrukcijo regionalne ceste R1-
221, odsek 1222 Hrastnik — Smarjeta od km 1+830 do km 2+395 skozi Dol pri Hrastniku.

Opis obstojecega stanja

Obravnavani odsek regionalne ceste v celoti poteka skozi naselje Dol pri Hrastniku. ObstojeCa
cesta ne odgovarja zahtevam obstojeCega in planiranega motornega, pe$ prometa in prometa
kolesarjev.

Rekonstrukcija se priche v km 1+820 pri prikljuéku na Dolsko pokopalis¢e z navezavo na
pred€asno rekonstruiran odsek v smeri Hrastnika. Od mrliSke vezZice na desni strani pa do konca
pokopalid€a poteka cesta v vzponu. Ta del ceste je Se posebej nevaren v zimskem &asu, saj je

voziS€e zaradi obojestranskih opornih in podpornih zidov zoZeno.

Vzdolz odseka je ve¢ individualnih priklju¢kov, ki so zaradi konfiguracije terena ze obstojeCi precej
strmi.

Na vrhu se nahaja pe$ prehod, preglednost je zaradi majhne vertikalne zaokrozitve slaba. Pe$

prehod povezuje stopnisce ob vzhodnem zidu pokopalis€a in hodnik ob gasilskem domu.
Ob gasilskem domu se nahaja kapelica.

Za gasilskim domom se niveleta ceste zravna; med prikljuékoma lokalnih cest LC 122221
(enosmerni rezim — samo izvoz iz smeri Trg borcev NOB) ter LC 122071 (Trg borcev NOB) locirani

BUS postajalisce.
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Slika 1: Gasilski dom in cerkveni objekt ob njem

V km 2+096 je lociran obstoje¢ Solski prehod za peSce, ki je opremljen z bi¢em in znakom z

fvoew

lokalna cesta LC 122071 (enosmerni rezim — samo uvoz iz regionalne ceste naTrg borcev NOB)

ter z juzne strani Planinska cesta.

Slika 2: Obstojeci BUS postajalisci
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V nadaljevanju poteka cesta v ozZini med stanovanjskim blokom na levi strani ter stanovanjskimi

objekti na desni strani. Zaradi omejene Sirine na tem delu ni hodnika za peSce na levi strani.
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Slika 3: Pogled iz smeri centra

V km 2+280 je obeleZen Se en Solski prehod, ki je opremljen z bi¢em in znakom.

Tudi v nadaljevanju so obstojeci individualni uvozi na obeh straneh regionalne ceste zaradi

konfiguracije terena, zelo strmi.

Predmetni odsek se zakljuci v km 2+3420, za desnim prikljuckom objekta »Forstek«

V obmodju pokopalid€a ni obstojeCe cestne razsvetljave, na preostalem delu pa se nahaja na

starih drogovih, kjer so bile nedavno zamenjane svetilke, ki ustrezajo prepisom. Odvodnjavanje

voziS€a je neustrezno, zato voda zastaja na voziS€u. Asfaltna povrsina je v slabem stanju. Zaradi

tezkega prometa so vidne kolesnice. Asfalt je na veCjem delu mrezasto razpokan, kar kaze na

dotrajan spodniji ustroj. Stanje levega smernega vozis€a se je Se posebaj poslabSalo z izgradnjo

fekalnega kolektorja.

Obstojec precni profil reg. ceste:

vozni pas

hodnik za peSce
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berma 0.30m = 0.30m
bankina 0.75m = 0.75m
SKUPAJ 7,15 m

V km 2+0200 regionalno cesta precka tudi nadkriti vodotok Bela.

T.1.1.2 PROJEKTNE OSNOVE

Projektna dokumentacija

Projektne osnove za izdelavo projekta so bile podane s strani investitorja, Direkcije RS za ceste s
projektno nalogo . V skladu s projektno nalogo je bilo potrebno izdelati projekt rekonstrukcije
regionalne ceste Rekonstrukcije ceste skozi Dol pri Hrastniku, na R1-221/1222 Hrastnik-Smarjeta,
od km 1.820 do km 2.420.

Predhodno izdelana dokumentacija

- Obcinski podrobni prostorski nacrt za prenovo centra Dol pri Hrastniku, ki ga je izdelal
Razvojni center PLANIRANJE d.o.o0. Celje; &t. proj. 355/07, datum oktober 2008.

- Sprememba in dopolnitev OPPN za prenovo centra Dol pri Hrastniku, kijih je izdelal
Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje; Stev. proj. 769/15, datum januar 2016. Predmetni
projekt je v skladu s Projektno nalogo obstojece reSitve v zvezi z rekonstrukcijo ceste, ki so bile
podane v strokovnih podlagah OPPN racionaliziral tako, da se je korigiral osni potek ceste,
opustila se je umestitev drevoreda ter maksimalno izognilo rusenju.

- |DZ BPI 506 september 2016 predstavljene resitve na DRSI (prisoten predstavnik Obdine
Hrastnik), dne 27.09.2016

- IDP,Rekonstrukcija regionalne ceste R1-221/1222 od km 1+830 do km 2.395 skozi Dol pri
Hrastniku, BPI d.o.o. §t.p.506, februar 2017

- PZIl, Rekonstrukcija trga na Dolu pri Hrastniku, Savaprojekt d.d., §t.p.17216-00, maj 2018

V skladu s sprejetimi odlocitvami DRSI v dogovoru z Ob¢ino Hrastnik se v predmetnem
projektu upoSteva ze s strani obCine predvidena rusitev Gasilskega doma, prav tako pa se
opusti gradnja podhoda za peSce s klan¢inami za invalide. Opustitev podhoda je sestavni del
projektne naloge.

- Elaborat §t.N29/21, Hidrotehni¢no porocilo za PZI rekonstrukcije drzavne ceste skozi Dol
pri Hrastniku, 1ZVO-R , projektiranje in inzeniring d.o.o., maj 2021.

- DGD, §t. 23139-00, Lokalna cesta LK122451 v Dolu pri Hrastniku, Savaprojekt dd,
december 2024

Rusitve objektov

Pogoj izvedbe rekonstrukcije ceste je izvedba rusitve naslednjih objektov:

oznaka objekta naslov §t. nacrta
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02
03
04
05-06
o7
08
09

Trg borcev NOB 1

Trg borcev NOB (ob ZupniS&u)
Cesta VDV bri

Cesta VDV bri

gade 2
gade 6

Cesta VDV brigade NOB 8 in 8a

Cesta VDV bri

gade NOB 10

Cesta VDV brigade NOB 12
Cesta VDV brigade NOB 14

19125-00-PZI-25A
19125-00-PZI-25B
19125-00-PZI-25C
19125-00-PZI-25D

19125-00-PZI-25E

19125-00-PZI-25F
19125-00-PZI-25G
19125-00-PZI-25H

Rusitev posameznega objekta je prikazana v Nacrt odstranitve objekta SPK-2/5A do SPK-2/5H.

Geodetske podlage

Geodetski posnetek je izdelan v merilu 1:500. Posnetek je Projektantu dostavil Investitor.

Plansko doba in prometni podatki

Planska doba rekonstrukcije ceste je 20 let. Prometne obremenitve so ocenjene na podlagi rasti
prometa od 1% in so:

promet promet na
8.11.2016 dan
(7-10 in 13- | 8.11.2016 (24 | PLDP PLDP | PLDP | PLDP
Dol pri Hrastniku 16) ur) 2016 2018 2032 2042
Odsek - Rimske Toplice 2076 5207 4976 5200 5977 6602
Odsek- Hrastnik 2354 5905 5642 5896 6777 7486
STM310 1930 4841 4626 4834 5557 6138

Geologija in geomehanika

Za potrebe ureditve ceste je v izdelavi Geomehansko poro ilo iz katerega preberemo:

Kamninsko podlago na obmocju pretezno gradijo miocenski laporovci, deloma glinasti in pe3c¢eni
laporovci z vlozki peScenjaka in meljevca. Pri vrhu je laporovec preperel in na mestu razpadel v
zemljino do polhribino, ki jo predstavlja glina tezkognetne do trdne konsistence.

Preperela in razpadla lapornata podlaga je vedinoma prekrita s slojem prenesene preperine —
deluvija (de), ki jo v debelini ve¢ m gradijo glinasti sloji srednje do tezkognetne konsistence.

Rekonstrukcija reg. ceste skozi Dol pri Hrastniku

PZI-2/1

Rev_0

St. projekta: 19125-00
Stran 5/70

1222

0029.00

004.2101

T.1.1




X

aﬁ“ﬁw

V osrednjem delu naselja ozko dolinsko dno gradijo aluvialne naplavine potoka Bela (al).
Prevladuje zaglinjen do zameljen grus¢ in slabSe zaobljen prod peS&enjaka, mestoma z viozki gline
in melja z organskimi ostanki.

V veéjem delu poteka ceste je prvotna podlaga prekrita z umetnimi nasipi (UN), ki jih sestavljajo
zaglinjeni do zameljeni, deloma meljno — pesc€eni grusCi s sloji gline in melja. Najvecjo debelino
nasip obsega na pre€kanju ozke doline v osrednjem delu naselja ter v nadaljevanju desno od
ceste, kjer je predvidena ureditev novega krizis¢a.

Hidrolos$ki pogoji

V dolinskem dnu vzdolZ potoka Bela nastopa stalna podtalnica z nivojem v globini med 5 in 6 m
pod niveleto ceste oz. okoli 3 m pod vznoZjem nasipa. Aluvialni sloji so zmerno do slabo
vodoprepustni.

T.1.1.3 TEHNICNI PODATKI IN OPIS PROJEKTNIH RESITEV
Splosno

Obravnavamo urejanje regionalne ceste R1-221, odsek 1222 Hrastnik — Smarjeta od km 1+830
do km 2+395 skozi Dol pri Hrastniku. V sklopu PZI projekta Rekonstrukcija regionalne ceste so
predvidene naslednja ureditve :

- ruSenje in prestavitev objektov

- rekonstrukcija regionalne ceste

- ureditev proti hrupnih ukrepov

- izvede se ureditev javne razsvetljave v obmocju predvidenega plo¢nika,
- predvidi se zascita obstojeCega elektro omrezja,

- predvidi se zascita ob stojeCega TK in CATV omreZja,

- predvidi se zascita tangiranega vodovoda,

- predvidi se za&cita tangiranega plinovoda

Rekonstrukcija regionalne ceste predvideva:

- razSiritev voziScéa,

- izgradnja plo¢nika in kolesarske seze.
- izgradnja para BUS postajalis¢,

- preureditev obstojecih priklju¢kov,

- ureditev prehodov za pesce,

- ureditev odvodnjavanja.

T.1.1.31 OPIS PREDVIDENIH UREDITEV
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Upostevanje IDP §t.515, izdelovalec BPI d.o.o.

V PZI projektu so smiselno upostevane reSitve podane v IDP. UpoStevane so nacrtovane Sirine
voziS€a in razvrstilnih pasov, Sirine kolesarske steze in plo¢nika. Ohranjene so lokacije prehodov
za peSce in avtobusnih postajaliS¢a kot tudi lokacije cestnih prikljuckov.

Na predlog investitorja so predvidene reSitve katere odstopajo od IDP. To je dvostransko vodenje
kolesarjev. Nekoliko je spremenjena ureditev rampe za invalide. Drevored je urejen na juzni strani
ceste, na severni pa je urejen le na doloenih mestih..

Upostevanje zahtev podanih v Poro€ilu o presoji varnosti na IDP §t.515.

Opis: Regionalna cesta R1-221 je definirana kot povezovalna cesta, ki poteka po grifevnatem terenu. [zbrana Vi
= 60 km/h in TPP §,0 s irino vozista 6,0 m v osnovi ne ustrezata vrsti, funkciji ceste in terenu po katerem ta poteka.
Projekmo hitrost je dopustmo spremeniti zaradi spremembe vrste ali zahtevnosti terena, v naselju ali zaradi varovanja
okolja, V obmodju obstojete zazidave v naselju Dol je zato Ve zmanjiana na 50 km/h, Manj$a je tudi $irina voziida
6,0 m, brez robnega pasu, kar je dopustno. V projekini dokumentaciji projektant enkrat omeni »povezovalno«, enkrat
wzbirno« funkcijo ceste (stran 18, tehniZno porotilo), enkrat je napoved prometa PLDP > 5000, enkrat PLDP > 7000
voz (stran 26, tehniéno poroéile).. Na primer, na ta nadin se utemeljuje semaforizacija Solskega prehoda za pesce.

Predlog 10: Dosledno upoitevati vrsto in pomen ceste ter ustrezno strokovno oceniti napoved prometa tako motornih
vozil kakor tudi pefcev in kolesarjev.

10 Odgovor Predmetna regionalna cesta spada med povezovalne ceste , prometna

projektanta |pp | obremenitev 2025 (10 let planska doba rasti 1% glede na stagniranje
prometne obremenitve v zadnjih 5 letih prikaz v porocilu vié. 4.1) je
predvidena 5009 PLDP, Semaforizacija prehoda za pesce se utemeljuje
predvsem rzaradi blizine OS, katero v velini obiskujejo uenci celotne
regije, kateri se po podatkih obéine Hrastnik vozijo z aviobusnim
prevozom.

Vse nedoslednosti navedb v tehniénem porodilu se bodo ustrezno

popravile.

10 — Komentar projektanta PZI nacrta. V fazi PZI so upoStevani odgovori projektanta IDP.

Opis: Individualni prikljuéki na RC od km 1+850 do km 1+960
s0 nadrtovani preko pogreznjenega robnika z neustreznim kotom in vzdolinim nagibom. Prevoznost in preglednost nista

obdelani. En individualni prikljuek je navezan na drug skupinski prikljugek (LC).

Predlog 11: V nadaljnjih fazah projekta je potrebno posvetiti pozormost k detajlom refevanja omenjene problematike. V
dogovoru z lastniki se predlaga razdiritev prikljutkov, morda dvig nivelete in ublaZitev vzdolinih naklonov. Ustrezno
omatiti rob vozita ob zidu pokopalista ter preveriti stabilnost zidu pokopalii€a iz katerega morda sledi zamenjava
zidu ali ojaditev.
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1 Odgovor Individualni prikljuéki so  zaradi strme konfiguracije terena Ze v
projektanta |Dp | Obstojefem stanju zelo strmi ter pod newstreznim kotom, da so vzponi na
daljsi dolzini blaZji. Bolj pravokotno prikljuevanje bi skrajlalo dol¥ino
prikljuékov in povedalo vzdolzni sklon. Dvig nivelete ceste ni bil moZen,
saj je bil po podatkih obéine, zid ob pokopali§éu pred kratkim obnovljen.
Da kljub temu ublazimo vzdolini sklon prikljuc¢kov, smo levi rob ceste
dvignili s preénim sklonom. RazSiritev prikljutkov bi zaradi velikega
vzdolznega sklona reg. ceste pomenilo vecji preéni sklon hodnika ter
neustrezne zakljutke hodnika na robovih prikljucka. Z umestitvijo hodnika
za pedce, se vozidde regionalne ceste pomakne stran od podpomih zidov
vzdolZ ceste s éemer se poveda preglednost. Ker smo znotraj naselja in je
vozisfe ob zidu pokopaliféa obrobniéeno, predvidena je nova cestna
razsvetljava. menimo, da dodatno oznalevanje ni potrebno,

11 — Komentar projektanta PZI na¢rta. Dodatno je v projektu spremenjena lokacija uvozov, ker je
zaradi Siritve regionalne ceste na posemezno gradbeno parcelo potrebno zagotoviti obrac¢alis¢e za
osebna vozila. Pri urejanju dostopov se izboljSa kot priklju€evanja kot tudi naklon prikljucka.
Dogovori z lastnikini ni predmet projektne naloge. AB zid ob pokopaliS€u je prenovljen in ni
predmet urejanja.
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Opis: Skupinski in individualni prikljudki na RC od km 2+180 do km 2+320
so nafriovani preko pogreznjenega robnika z ustreznim kotom. Zaradi ¥iritve na juZni strani (rufenje objektov) na
obmotju doloenih zemljist ni vpradljiv mirujogi promet. Prevoznost in preglednost ni dokazana. Po oceni, iz nadriov,
je lahko problematitna na ratun drevoreda in vrste dreves. Problemati®na je tudi dostopnost, 3¢ posebej v obmogju
kriZista, ki s pasom za leve zavijalce preprecuje dostopnost iz smeri centra Dola.

Predlog 12: Preveriti preglednost (planiran drevered) in obravnavati prevoznost dostopa do zemljiZ€. Pogojevati
prikljutke brez dvoriS¢nih vrat. Po dogovoru z lastniki zemljis¢ se dogovoriti za obralanje oziroma nafrtovati
obratalifée izven obravnavanega obmotja (npr. v obmoéju naslednjega kriZifta).

i2 iﬂdﬁﬂ‘mf - Predviden drevored ima drevesa s kroSnjami na vidini 2.0m in ved.
projektanta |pP | Zumestitvijo hodnika za peSce in zelenice na obeh stranch se poveda |
dostopnost. V' naslednjih fazah projektiranja se z lastniki zemljisé

] | dogovori za obra¢anje npr. v obmoéju naslednjega kriZiséa.

12 — Komentar projektanta PZI naérta. Drevored je urejen na juzni strani ceste, na severni pa je
urejen le na dolo€enih mestih. Preglednost je ustrezna. Z umeS&anjem kolesarskega pasu ob levi
strani vozisCa se preglednost in dostopnost dodatno izboljSa. Pogovor z lastniki in iskanje
nadomestnih resitvi ni naloga PZI projekta.

Ovpis: KriZi5€e in skupinski prikljuek od km 1+950 do km 2+020

Skupinski prikljuéek in kriZis¢e z lokalno cestno mrefo se prekrivata na stranski prometni smeri, predlagani zavijalni
radiji dolotajo prevoznost izbranega tipitnega vozila. Zmanjsana je vertikalna preglednost (rey mis= 600 m), zato je
kriZiste s prehodom manj opazno iz smeri Hrastnika. Prehod za pece in kolesarje je poudarjen s talnimi oznakami, a
neoznaden z vertikalno signalizacijo (nafeloma v kriziféu to ni potrebno). Prehod ima ti. ¢akalni otok, ki nudi
dopolnilne varnost $irfemu vozid&u na radun pasu za leve zavijalce. Prehod je tako bolj opazen. Prehod na stranski
prometni smeri je tudi poudarjen s talnimi oznakami. KriZi$ée je prometno kanalizirano, kar je bilo pri¢akovali u skladu
z merili za kategorizacijo R1 ceste. Po kriteriju prometne obremenitve potrebnosti pasu za leve zavijalce ni.

Predlog 13: Potrebno je prikazati pregledne trikotnike in tako paziti na prosto vizuro vseh kriZis€ in prehodov. Zaradi
neustrezne oziroma zmanjiane vertikalne preglednosti, torej za boljSo zaznavo, se predlaga oznatitev prehoda za pelce
in kolesarje s talnimi belimi svetlobnimi telesi (LED prizmami), ki lahko utripajo ali ob prihodu motornega vozila ali ob
prihodu pescakolesarja ali oboje. Zaradi prevelike obremenjenosti informacij s talnimi oznakami odsvetujemo dodatno
oznadevanje prehoda za pefce na stranski prometni smeri. V primeru belih svetlobnih teles pa tudi na glavni prometni
smeri. Predlagamo tudi omejitev hitrosti na glavni prometni smeri (npr. <40 km/h, preveriti parametre preglednosti) ali
uvedbo obmoéja omejene hitrosti od pokopaliéa do centra (km 2+100) in uvedbo obmodja omejene hitrosti na
stranskih prometnih smereh.

13 Odgovor Pregledne trikotnike bomo prikazali. V krizis¢ih bomo na regionalni cesti
projektanta |DP predvideli oznaditev prehoda z LED prizmami. Prehodi se dodatno ne
oznaéijo. Ker je prehod za pedce na stranski smeri oddaljen od reg. ceste
6.0m, menimo , da se predvidena talna oznaéba ohrani. Zaradi Solskih poti
in BUS postajalis¢ z $olskimi prevozi, se strinjamo z omejitvijo 40 km/h na
regionalni cesti. Omejitev znotraj trga bo predmet wreditve trga po
posebnem projekiu,

13 — Komentar projektanta PZI na¢rta.Na obravnavanem odseku je predvidena omejitev hitrosti 40
km/h. Prikazani so preglednostni trikotnik. Vertikalni radij regionalne ceste pa je povecan na 800m.
Prehodi za peSve na regionalni cesti so urejeni kot posebni prehodi (Solski prehodi). Ker je prehod
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za peSce kot posebni prehod dodatno osvetljen, oznacitev prehodov na regionalni cesti s LED
prizmami ni predvidena. Prehod za peSce na lokalni cesti je oznacen s talno signalizacijo.

Opis: Krizi%fe v km 2+300
Movo definirano kriZii€e je prometno kanalizirano, kar za R1 pridakujemo po Merilih za kategorizacijo ceste. Po
kriteriju prometne obremenitve potrebnosti pasu za leve zavijalce ni. Prehod za pedce in kolesarje je mekoliko
odmaknjen od kriZif¢a, poudarjen s talnimi oznakami. Prehodi se vodijo prek promemnih otokov, kar je ugodno glede

prometne varnosti na §irfem voziifu. KriZiste onemogoda polni dostop do nekaterih zemljisg,

Predlog 14; Preveriti potrebnost kolesarskega prehoda ali pa morda spremeniti refim vodenja kolesarjev iz
enostranskega v dvostranskega. Po dogovoru z lastniki zemljis€ se je potrebno dogovoriti za nadin dostopanja oziroma
temu primerno nacrtovati obradalife izven obravnavanega obmodja (npr. v obmotju naslednjega kriZi%&a).

14

I Cdgovor

projektanta |DP

v obmo&ju kriZiZéa se prehod za kolesarje predvi!d_i kot dvosmerni. V
naslednjih fazah projektiranja se z lastniki zemlji3¢ dogovori za cbraganje
| npr. v obmogju naslednjega krizisca

14 — Komentar projektanta PZI nacrta. Na podlagi zahteve Investitorje je spremenjen nacin
vodjenja kolesarjev iz enostranskega v dvostranski. Vsi prehodi za kolesarje so dvosmerni.

Pogovor z lastniki in iskanje nadomestnih resitvi ni naloga PZI projekta.

Opis: KriZigée v km 2+390

Krizifée se ukine. Zmanjianje Stevila krizidé ugodno vpliva na prometno vamost.

Komentar 15: Pojasniti dostopnost do obstojetih zemljise.

s

Opomba:

Odgovor

projektanta 1DP

Dostopnost je predvidena iz novega prik]jiléka v km 2+290

15 — Komentar projektanta PZI nacrta. Ker je nekategorizirani priklju¢ek 3 le delno urejen , do
kon¢ne ureditve prikljuCka 3 mora biti individualni prikljuc¢ek 14 ohranjen, oziroma navezan na
regionalno cesto.

Predmet: Avtobusna postajaliS€a

Opis: Avtobusno postajalite — par od km 2+040 do km 2+100

Avtobusni postajalif€i sta skoraj na obstojedi lokaciji. Na levi strani je postajalifée pred krivino katere radij R<2*Ran,
kar zmanj3uje zaustavno preglednost, Se posebej pred semaforiziranim prehodom za pedce. Levo postajalisée je locirano
pred semaforiziranim prehodom, desno pa pred nesemaforiziranim prehodom, kar twudi ni ugodno. Avitobusni

postajalisi nista primemo zamaknjeni v kombinaciji s prehodoma za pedce in kolesarje.

Predlog 16: Potrebno je prikazati pregledne trikoinike zaustavne preglednosti in po potrebi prilagoditi poziciji
postajali3® oziroma $irini odmika (pregledna berma) ali Sirini postajalid¢a. Na levi strani primerno zagotoviti ustrezno

delovanje semaforne naprave. Preveriti mo#nost zdruZevanja prehodov med postajaliStema.
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16 Odgovor Avtobusno postajaliSée na levi strani se nahaja na zunanji strani krivine.
projektanta ipp | PostajaliS¢e na desni strani pa se nahaja pred krivino v obmogju
prehodnice, kjer je preglednost Se zagotovljena; Sirina postajaliite je iz
tega razloga tudi Sirda. Ker se strinjamo z omejitvijo hitrosti na 40 km/h, se
zaustavitvene razdalje skrajSajo. Umestitev postajaliséa za semaforjem bi
pomenilo lociranje za krivino, Kjer pa preglednost ne bi bila zagotovljena.
Desni semafor je namenjen predvsem prvim €akajo¢im vozilom, semafor
na bi¢u je pa razviden kljub Eakajogemu avtobusu.

Menimo, da zdruZevanje prehodov ni smiselna, saj imata razliéni funkciji
prvi je namenjen dostopu na pokopalisée, drugi pa je Solski prehod.

16 — Komentar projektanta PZI naérta. Avtobusna postajali§¢a sta dodatno zamaknjena zaradi
umescanja kolesarskega pasu. Time se dodatno izboljSa preglednost prehoda.

Predmet: Vodenje peicev in kolesarjev

Opis: Povriine za peice ob RC
Predviden je ploénik na levi strani do km 24000, sledita obojestranska hodnika do konca obravnavanega odseka. Pefci
so vodeni ob drevoredu.

Opis: PovrSine za pedce, dostopi
Rekonstruira se stopnistna rampa pri pokopaliséu v km 2+000, ki mi primerna za invalide in kolesarje. V km 2+100 se
nacriuje novo stopnidée in klané¢ina 7%. Slednja ni primerna za invalide in kolesarje {naklon na delZino in Sirina).

Predlog 17: Rekonstruirati klanéino v km 2+000 tako, da bo primerna za vse nemotorizirane udelefence v prometu.
Preveriti moZnost vodenja kolesarjev v mefanem prometu s pefci in razdiriti klanéine v km 2+100 kot meSano povriino
za peice in kolesarje ter zmanjsati njen vzdolini naklon.

17 Odgovor Ker gre prvotno za obmotje Solske poti, menimo, da predvidena klangina
projektanta |Dp | sodasno ni primerna za kolesarski promet Zaradi obstojeCih prostorskih
pogojev ( obstojete stopniiée ob pokopalistnem zidu) bi umestitev
klan¢ine na vzhodni strani stopnisa pomenila vedji poseg in s lem
povezane stroske. Nova predvidena klan€ina pa je v neposredni bliZini.
Klanéina se predvidi v 6% sklonu.

17 — Komentar projektanta PZI nacrta. Ureditev klancine je nekoliko spremenjena. Predvidena je
klancina v naklonu 6.5% s priklu¢kom na Planinsko cesto.

Opis: Povriine za kolesarje

Kolesarje se vodi enostransko po levi strani na dvosmemni kolesarski stezi od km 2000 do km 2+390 ob hodniku za
pesce. Za kolesarje so naértovani trije prehodi dez RC. Za kolesarje ni primeme povezave do kareja Osnove 3ole (prek
zaprte Planinske ulice).

Predlog 18: Na celi trasi preveriti mo¥nost vodenja kolesarjev v mefanem prometu s pedci, preveriti dvostransko
vodenje kolesarjev ali celo preveriti smiselnost kolesarskih povrin na rafun zmanjSanja hitrosti na glavni prometni
smeri. Ma ta nafin se vzpostavi varnej%a oblika kolesarskega prometa za lokalni in regionalni kolesarski promet.
Klan&ino do kareja OS v km 2+100 raz&iriti in naértovati z vzdol#nim naklonom, ki je primeren za kolesarje in invalide
{do 6% na doloeni razdalji).
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I8 Odgovor Glede na predvideno prostorsko ureditev po OPPN, se na jufno stran

projektanta |pp | pricakuje veje gravitacijsko obmoéje kolesarjev, zato je smiselna
dvosmerna ureditev kolesarskega prometa na tej strani.

Movo predvideno klanéino lahko v primeru sestopa s kolesa, uporabijo
tudi kolesarji. Klangina se predvidi v 6% sklonu.

18 — Komentar projektanta PZI nacrta. Nacrtovano je dvostransko vodjenje kolesarjev. Na delu
trase od km 2+000 do 2+080 je to kolesarski pas na voziS€u na obmocju omejene hitrosti, na
ostalem delu trase pa kot kolesarska steza. Klan¢ina je namenjena peScem in invalidom in je v
naklonu 6.5%.

Opis: Semaforiziran Solski prehod za pefce

WV km 24100 je predviden semaforiziran Solski prehod za peice, ki je utemeljen na podlagi koli€ine prometa PLDP =
7000 in poti v folo, ki je nadomestilo za podhod. Ni povzetka prometne analize in napovedi o $tevilu pefcev. Promeina
napoved PLDP znasa okrog 5000, Prehod ima komplet vertikalne prometne signalizacije, ki je zaradi bliZine sosednjega
krizi¢a oziroma prehoda dopolnjen z dopolnilnimi tablami »75 m«. Pred prehodom je oznaena Solska pot (znak 1116-
2} in Otroci na cest (znak 2429) kot dopolnitev mmaka za najavo SSN (znak 1120). Predvideno je promemo odvisno
krmiljenje S5N z mikrovalovnim detektorjem za motoma vozila in tipko za najavo pefcev (tudi slepih in slabovidnih).
Prehod ni utemeljen glede na zmanjsano preglednost na rafun aviobusnega postajalista.

Predlog 19: Ponovno preveriti pogoje, ki dolofajo semaforizacijo Solskega prehoda za pece: koliéina prometa
motornih vozil, peicev, posebni pogoji — folska pot in preglednost. V kolikor je to potrebno, se predlaga nadgradnja
58N z noditevalnikomu za pedce in opozorilom »pritisni tipkow. Glede na izkuénje, da so praviloma taki semaforizirani
prehodi predmet zlorab (nepotrebni pritiski na tipke mimoidodih) se predlaga detektor peScev, ki bi v primeru, da
pescev ni na prehodu ali pa da so ti #e zapustili prehod (tudi z hojo v rde€o) ustrezno dopolnil logiko krmiljenja SSN.

19 Odgavor Z omejitvijo 40 km/h je preglednost pri prehodu kljub &akajofemu
projektanta IDP | avtobusu na postajali§éu zagotovljena. Strinjamo se s predlogom
nadgradnje SSN z nodStevalnikom« za pelce in opozorilom »pritisni
tipko«, Prav tako se glede na neposredno blizino Sole strinjamo z
detektorjem pescey.

19 — Komentar projektanta PZI nacrta: Predviden je zvoCni signal za slabovidne, detektor peScev
pa ne.

Vozisce
Splosno

ObstojeCa regionalna cesta R1-221/1222 ima funkcijo povezovalne ceste. Cesta poteka v
naselju. Teren je griCevnat. Predpisana hitrost v naselju je 50km/h. Na odseku od P12 do P20 je

predvidena omejitev hitrosti na 40km/h.

Trasirni elementi
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regionalna cesta,
griCevnat teren, cesta Dovoljeno od P1 do
v naselju P12 in od P20 naprej odstopanje Opomba
Projektna hitrost 50 km/h - /
min. horizontalni radij Rhmin=75m - /
min. A prehodnic Apmin=45 -
10% - obstojeci nagib
imax = 8% ceste v naselju /
Imin = 03 0/0 - /
qmax = 1 5 OA) =
Riv,ymin Rkv vmin = 1000 m - /
Rkk,vmin Rkk vmin =750 m - /
Razsirit Srecanje sedlastih -
azsiritev viegilcev /
regionalna cesta,
gricevnat teren, cesta | Dovolieno od P12 do
v naselju P20 odstopanje Opomba
Projektna hitrost 40 km/h - /
min. horizontalni radij Rimin=45m - /
min. A prehodnic Anmin=35 -
imax = 8% = /
Imin = 03 0/0 - /
qmax = 20 0/0 =
Rkv,vmin Rkv vmin =800 m - /
Rkk,vmin Rkk vmin =600 m - /
Srecanje sedlastih -
Razsiritev viecilcev
/

Opis in utemeljitev horizontalnega poteka

IzhodiS¢e za naértovanje je projektna naloga in IDP katerega je investitor posredoval delno v
elektronski in delno v tiskani obliki. Naértovana je desna os ob desnem robu voziS¢a in leva os ob
levem robu vozis¢a. Med levo in desno osjo so razvrstilni pasovi. V prerezih (vzdolzni , precni ) je
prikazana desna os. Nacrtovani so krozni loki in prehodnice. Trasirni elementi leve in desne osi so
ustrezni za predpisano hitrost.
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RazSiritev vozisSc¢a v krivini

VoziS&e je treba razsiriti zaradi zagotavljanja normalne prevoznosti v kroZnih lokih in zaradi

Dimenzija razsiritve Ab(pp) za posamezni prometni pas je dolo¢en po enacbi:

LE
kjer L(op) pomeni medosno razdaljo merodajnega vozila skupno s previsom spredaj. Razsirjanje
se izvede po celi dolZini krivine na notranjo in zunanjo stran ceste. Prehod z razSirjenega na
nerazsirjeni del se izvede po celi dolzini prehodnice, oziroma v minimalni dolzini L= b V /3.6
(TSC 03.300)

Opis in utemeljitev vertikalnega poteka

Cestni elementi so ustrezni za predpisano hitrost obravnavanega odseka. Najveci vzdolzni nagib
vozis€a pa je 10%. Nacértovan minimalni vzdolZni nagib vozis¢a je 0.3%.

Precéni nagib vozis¢a

Predviden je enostranski preéni nagib vozid¢a 2.5% do 5.0%.

Preglednost

Upostevani so sledeci nivoji preglednosti:

1. na obmocju omejitve hitrosti na 40km/h in pri nagibu 0% je minimalna zaustavitvena
razdalja znasa 30m.

2. za ostali del trase (za cesto v naselju omejitev je 50km/h) in pri nagibu 0%,
minimalna zaustavitvena razdalja znasa 45m.

3. na prehodu za peSce je minimalna zaustavitvena razdalja doloCena za najvecjo
dovoljeno hitrost +10km/h. Pri nagibu 0%, minimalna zaustavitvena razdalja za
40+10km/h znasa 45m, za 50+10 km/h znasa 60m.

Linije preglednosti so prikazane v prometni situaciji.
Karakteristi¢ni precni profil (KPP) regionalne ceste

Karakteristi¢ni pre€ni profil se izdela v skladu s projektno nalogo.

Element precnega prereza so Sirina

Cestn bankina - na odseku brez plo€nika 1.00 m

Vozni pas 3.00m

Robni pas 0.00 m

Plo¢nik 0.80m
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Kolesarski pas 1.00 m

Bankina ob plo¢niku 0.50m

Pri tem je potrebno upostevati prosti profil

Prosti profil v naselju Sirina
Ob voziséu 0.50m
Ob kolesarski stezi 0.25m
Ob ploéniku 0.20 m

Na cesti v naselju je dopustno prekrivanje prostega profila vozis€a s prostim profilom kolesarja in
pesca kar je tudi upostevano.

Karakteristi¢ni pre¢ni profil (KPP) priklju¢nih cest

Obravnavani prikljucki so:

Prikljucek na LC 122221.

Obstojeca cesta je Siroka 6.0m. Zaradi naCrtovane ureditve je na predvidena preureditev
priklju¢ka v dolzini cca 30m. Predviden je obojestranski plo¢nik. Sirine plocnika so razlicne,
od min 1.7m do 3.0m.

PrikljuCek LK12258.

Obstojeci prikljucek je Sirok 3.0m. Nacrtovan je prikljucek Sirine 3.5m. Navezan je na LC
122221 v neposredni blizini regionalne ceste. Predvidna je razsiritev na veCem delu trase
zaradi zakrivljenosti ceste ali sreCanja vozil osebnih vozil. Na zagetnem delu trase je Sirina
ceste 6.0m na koncu trase se naveze na obstojeCe vozis€e Sirine 3.0m. Omogocen je
dostop interventnem vozilu. Plo¢nik je predviden v dolZini cca 30m ob desnem robu
voziS€a. Niveleta LK12258 je prilagojena novem individualnem prikjucku Rovsen.

PrikljuCek LK122471.

Obstojeci prikljucek je Sirok 4.0m. Priklju€ek je razSirjen na zacetku trase zaradi dostopa
interventnega vozila. RazSiritev je razvidna iz situacie iin karakteristi¢cnega profila.

PrikljuCek LK122451.

Novi prikljuéek je navezan na regionalno cesto v km v km 2+233.69. Sirina naértovane
ceste je 6.0m + raSiritve v krivini. Predvidena je razsiritev prikljukov za promet tovornih
vozil (sedlasti vlaCilec). Opozarjamo da je skupinski prikljucek 3, potrebno obravnavati na
daljSem odseku. Tezave z niveleto prikljucne ceste so lahko pogoj za dodatno korekcijo
projektirane regionalne ceste.

Precéni nagib voziséa

Predviden je pre¢ni nagib vozis€a od 2.5% do 5.0%

Vijacenje
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Kontranagibi niso predvideni.
Povrsine za pesce in kolesarje
Povrsine za kolesarje

Kolesarski pas do profila P13 poteka po voziS€u regionalne ceste, skupaj s motornim prometom.
Povrdina za kolesarje ob desnem robu vozi§¢a regionalne ceste je nacrtovana od profila P13 do
konca trase. Kolesarski pas na voziS¢u je nacrtovan od P13 do P18, na ostalem delu trase pa je
predviden kolesarski pas na plo¢niku.

Povrsine za peSce

Ploénik ob levem robu vozi$€a regionalne ceste je nacrtovan na celotnem odseku urejanja.
Plo¢nik ob desnem robu vozi$¢a regionalne ceste je nacrtovan od profila P13 do konca trase.

Prehodi za pesSce

Na regionalni cesti je predviden prehod za peSce 3irine 4.0m v km 1+843 in prehod za pe3ce
Sirine 4.0m v km 2+031. Prehod za peSce v km 2+031 je dodatno obojestransko opremljena z
bi¢em in je dodatno osvetlijen z LED prizmami. Prometni znak 2431 nameS€en na konzolnem
drogu bi¢a mora biti velik 90 x 90 cm ter se mora s svojim spodnjim robom nahajati na visini 5,0 m
nad voziS&em ( posebni prevozi niso predvideni ). Opremljen mora biti z enojno utripajoo rumeno
lu€jo 8102. Temel;j bi¢a je obdelan v nacrtu 2/2 - Nacrt opornih in podpornih konstrukcij.
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Prehod za peSce Cez lokalno ceste je Sirine 3.0 ali 2.0m.
Prehodi za peSce in kolesarje

Na regionalni cesti sta predvidena: prehod za peSce in kolesarje Sirine 7.0m v km 2+116.5in
prehod za pe&ce in kolesarje Sirine 7.0m v km 2+282.00. Prehod v km 2+116.5 je semaforiziran.
Prehoda za peSce v km 2+282.00 je dodatno obojestransko opremljena z bicem.

Prometni znak 2432 names¢en na konzolnem drogu bi¢a mora biti velik 90 x 90 cm ter se mora s
svojim spodnjim robom nahajati na visini 5,0 m nad vozis¢em ( posebni prevozi niso predvideni ).
Opremljen mora biti z utripajo€o rumeno lu¢jo 8102. Temelj bi¢a je obdelan v nacrtu 2/2 - Nacrt
opornih in podpornih konstrukcij.
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Semaforizacija prehoda pesce in kolesarje v km 2+116.5
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Delovanje krmilne naprave na sistem »VSE RDECE« :

e preventivno-varnostno delovanje (zaustavljanje prehitrih vozil),
¢ samopostrezno delovanje za varno prehajanje pescev (normalno delovanje).

Preventivno-varnostno delovanje je namenjeno preprecevanju doseganje previsokih hitrosti nad
50 km/h, kot znasa omejitev v naselju, oziroma zaustavljanju prehitrih vozil z rdeo lu¢jo na
semaforju. V kolikor se vozila peS prehodu priblizujejo z dovoljeno hitrostjo ali manjSo, jih
semaforska naprava prepusti brez zaustavljanja, razen e je to potrebno zaradi omogocanja
preCkanja peScem. Zaznava blizajoCih vozil se vr§i s pomocjo mikrovalovnih detektorjev MvA in
MvC z zaznavnim dosegom 80 - 100 m. Mejna hitrost za vkljucitev preventivhega delovanja zna3a
54 km/h, oziroma 15,0 m/s.
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Normalno delovanje je delovanje semaforske naprave v samopostreznem nacinu. PeSci v tem
nacinu lahko sami zaustavljajo prometni tok vozil z vklju€itvijo rdece lu¢i na semaforju. Faza za
pesce se prizge samo v primeru, ko pedec to zahteva. Zahteva se izvrsi s pomocjo tipke za pesce
Ta1 ali Ta2.

V &asu delovanja semaforske naprave bodo nastopile naslednje tipi€ne prometne situacije
(primeri):

1. Nivozil in ni peScev;

2. Nivozil in so pe&ci, ki bi Zeleli preckati

3. Na glavni smeri je normalen promet vozil, pe&ci pa Zelijo preCkati;

4. Na glavni smeri je normalen promet vozil, ni pa pescev, ki bi Zeleli preckati.

Primer 1: Ni vozil in ni peScev.

Na semaforski napravi so prizgane rdece luci za peSce in rdece ludi za vozila (»vse rdece«).
Primer 2: Ni vozil in so pesci, ki bi zeleli preCkati

Zahtevo za prizig zelene luCi za peSce (oziroma najavo) sprozijo pesci sami z uporabo tipk za
peSce

Po izvrSitvi zahteve po preckanju (to je po izvrSitvi zelene faze za peSce v doloCenem trajanju),
semaforska naprava ponovno preide v stanje »vse rdece«.

Primer 3: Na glavni smeri je normalen promet vozil, pesci pa zelijo preckati.

Na semaforski napravi so prizgane zelene luéi za vozila in rde€e luci za peSce.

Primer 4: Na glavni smeri je normalen promet vozil, ni pa pescev, ki bi Zeleli preckati.
Semaforska naprava je v stanju »vse rdeCe«. V tem stanju ostane, dokler ne zazna najave vozila
ali peSca. V kolikor gre za najavo pesSca (ni pa vozil), se ravna kot je opisano v Primeru 1.
Kadarkoli pride do priziga preventivne rdece luci, v nobenem primeru to ne pomeni, da se za pesce
prizge zelena lu¢ (Eetudi na smereh A in C gori rde€a lu€). Zelena Iu¢ za peSce se prizge Sele po
preteku preventivne rdece luci ter varovalnega ¢asa in nikakor pre;j.

Avtobusna postajalis¢a

Predvidena je ureditev para avtobusnih postajali$¢ v niSi med profili P15-P18.

Plos¢ad Cakalis¢a je dvignjena nad nivo postajalis¢a za 12 cm.

Sirina akaliéa znasa najmanj 2 metra, dolZina ¢akali$¢a pa najmanj 7 metrov. Cakali$&e mora biti
opremljeno s tablo, na kateri je napisano ime postajali€a in na kateri prevozniki objavijo vozne

rede.

Parametri avtobusnih postajaliS¢ so:
- uvozna hitrost 30 km/h

PZI-2/1

St. projekta: 19125-00
Rev_0 Stran 20/ 70

1222 |0029.00 004.2101 |T.1.1

Rekonstrukcija reg. ceste skozi Dol pri Hrastniku




g
- razdalje med temeni zaokrozitev 16m/13m/15m
- radii zaokrozitev 40m/30m/20m/40m
- Sirina postajalis¢a / ¢akalisCa 3,10m /2,00 m
- pre¢ni nagib postajaliSca 2,50%

¢akalnica

Predvidena je tipska ¢akalnica TRIMO 4m (prerez dostavil Investitor).
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| T~Cev 100x60X3

C C
KOS 1A ODPADKE
B | B
A e A
— M

r O - o r—';vwbusnc postaja 4m

et

g 7 6 5 ) 3 2 |

Taktilne oznake

Taktilne oznake so predvidene na obmodcju avtobusnih postajaliS¢ in prehoda za peSce.
Predvidene so vodilne in opozorilne oznake. Oznake so prikazane v situaciji in detajlu.

Predvidene so vodilne (rebraste) in opozorilne (Cepaste) betonske plod¢e dimenzij 0.3 x0.3m
debeline 7/8.5cm. PloS¢e imajo zareze oziroma ¢epke globine 5mm. Za vodjenje ez cestiSCe je
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predidena vodilna debeloslojna oznadzba izdelane iz hladne plastike Sirine 15cm — reljefna vodilna
¢rta, 3x3cm na razmaku 3cm.

ufs¥ 5¢

min. #0cm

vvvvv

Na tangiranem odseku ceste se nahaja individualni in skupinski prikljucki. Na vseh tangiranih
prikljuCkih se izvede rekonstrukcijo priklju¢ka znotraj oznacene meje obdelave. Ureditev priklju¢kov
je definirana s prostorsko dokumentacijo (OPPN).

Individualni prikljucki - dovozi

Pri dostopih je potrebno izvesti pogreznjen robnik v primeru da plo¢nik precka dostop. Dovozi k
objektom se predvidijo s spud€enim robnikom. Pri vsakem dostopu je potrebna prilagoditev novemu
stanju. Na mestu navezave dostopa na cesto je predvidena zamenjava tampona in obstojeCega
tlaka, manjSe korekcije zidov, ureditev brezin in podobno.

Predvidna je prestavitev obstojecih individualnih dovozov ob levi strani regionalne ceste. Zaradi
posega regionalne ceste na parcele hiS je potrebno na posamezni parceli dodatno zagotoviti
obracalisCe za osebna vozila. Zaradi manjSe dolzine dovoza je potrebna prestavitev v smeri
stacionaze. Nekoliko prestavljeni uvozi so :

- uvoz1vkm 1+831

- uvoz 2v km 1+874

- uvoz 3 v km 1+904

- uvoz4vkm 1+933

Seznam posegov za posamezni dovoz je prikazan v spodniji tabeli.

individualni prikljuéek — desno (ip-d)

Obstojece | Naértovano
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Individy Uvoz | PovrSin RusiteM Izkop | Asfalt| Tlakovg Robniki Zidovi| Ograje| Zelenic Odvodr
Ini a m2 m3 m2 [ m1 m1 m1 am2 ja
prikljug posega m2 m1
ek -m2
ip-1 makada| 167 167 100 120 / / 27 19 20 DKR
m
Ip-2 beton 188 188 112 138 / / 14 14 50 DKR
Ip-3 granitne| 185 185 92 170 / 17 40 21 15 DKR
kocke
Ip-4 makada| 125 125 62 125 / 21 16 16 10 DKR
m
Ip-5 beton 220 167 83 140 / 5 23 23 28 DKR
Ip-6 asfalt 118 105 53 105 / 6 / / 13 DKR
Ip-7 asfalt 19 19 10 19 / / / / / vJ
Ip-8 beton. | 19 19 10 19 / / / / / vJ
m
Ip-9 tlak 40 40 20 / 40 / / / / DKR
Ip-10 asfalt 67 67 33 40 / 17 17 10 DKR
Ip-11 beton 65 37 32 65 / / DKR
Ip-12 asfalt 12 12 6 12 / / / / / DKR
Ip-13 beton 15 15 7,5 15 / / / / / DKR
Ip-14 beton 96 74 37 74 / / / / / DKR
Ip-15 asfalt 30 30 15 30 / / / / / DKR
Ip-16 asfalt 62 62 31 62 / / / / /
Ip- ni predmet urejanja tega projekta
Rovsek
Skupinski prikljucki
Urejanje prikljuCkov je predvidena le v ozi coni priklju¢evanja.
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Nacrtovana je:

a) rekonstrukcija obstojecih priklju¢kov ,

b) izvedba novih prikljuckov,

c) ukinitev obstojecih prikljuckov,
Rekonstrukcija obstojecih prikljuékov obravnava ureditev LC 122221, in ureditev LK 122471.
Na LC 122221 je predviden promet avtobusov, tudi obc¢asni promet teZkih tovornih vozil.
Novi prikljucki so:

- LK 122584. Priklju¢ek je navezan na LC 122221. Predvidena je razSiritev prikljuckov za
promet interventnega vozila, oziroma za sre€anje dva dostavna vozila.

- LK122451. Prikljucek je navezan na regionalno cesto v km 2+233.69 . Predvidena je
razSiritev priklju¢kov za promet tovornih vozil (sedlasti vlacilec). Prikjuek je obdelan kot
lo€eni projekt, DGD, §t. 23139-00. Razmejitev med projekti je prikazna v situaciji.

Prikljucki kateri se ukinejo so:

- ukinitev LC 122071 na Trgu borcev. Pogoj za ukinitev omenjenih ceste je rekonstrukcija LC
12221 na daljSem odseku.

- priklju€ek Planinske ceste (LK122451) na regionalno cesto se prestavi. Namesto tega se
izvede klancina za pesce in invalide Sirine 2m. Pogoj za ukinitev priklju¢ka je rekonstrukcija
LK122451 na daljSem odseku.

Stopnisca, oporni, podporni in parapetni zidovi

Predvidena je izvedba nadomestnih parapetnih zidov, prema priloZzenem detajlu. Zidovi in
stopnid€a so prikazani v situaciji. Detajlno so obdelani v nac¢rtu v nacrtu 2/2 - Nacrt opornih in
podpornih konstrukcij.

T.1.1.3.2 OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV

T.1.1.3.2.1 Preddela

V sklopu preddel se izvede rusitev obstojeCega vozis¢a, odstranitev obstojecih ograj ter
opornih konstrukcij, Cis¢enje terena, odstranitev grmievja, zas€ita komunalnih vodov itd.
Potrebno je odstraniti, ali pa ustrezno prestaviti obstojeCo prometno signalizacijo. Na
obmocdju vklopitev v obstojeCe stanje se izvede rezkanje asfalta.

Ce se na obmogju posega najde arheoloska ostalina jo je potrebno zasgititi, da ostane
neposkodovana ter na mestu in v polozaju, kot je bila odkrita. O najdbi je potrebno

najpozneje naslednji delovni dan obvestiti ZVKDS.

T.1.1.3.2.2 Zemeljska dela
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Na podlagi geomorfoloskih ter inzenirskogeoloSkih znacilnosti lahko traso ceste razdelimo na tri
odseke.

2.1 Odsek km 1+840 do 2+000

Cesta na prvem odseku poteka pre¢no na blago nagnjeno povrsje, z nizkim nasipom na desni
strani in plitvim vkopom na levi, kjer so ve€inoma izvedeni oporni zidovi.

VzdolZ odseka pod nasipom debeline med 0,5 in 1,5 m nastopa razmeroma tanek sloj deluvialne
gline srednje do teZkognetne konsistence, v globini med 2,2 in 2,5 m pa sledi prehod v preperelo
lapornato podlago. Nepreperel, a visoko penetrabilen laporovec, nastopa globlje od 4 m.

e pogoji izvedbe

Razsirjene vkopne brezine se zasditijo z izvedbo novih opornih zidov. Ti bodo temeljeni plitvo v
sloju gline teZkognetne konsistence. Izkopni material bo v celoti obsegal lll. izkopno kategorijo.

2.2  Odsek km 2+000 do 2+120

Cesta na odseku pre€ka ozko dolino potoka Bela in poteka po vedjem nasutju, viSine do 5 m.
Nasutje je v ve€jem delu heterogeno, sestavljeno iz zaglinjenega do zemaljenega grus¢ in proda z
gradbenimi odpadki in vlozki gline.

Podlago nasipa v osrednjem delu gradijo aluvialni nanosi, predvsem zaglinjen do zameljen grus¢ in
prod v srednje gostem stanju, ob vznoZju doline pa predvsem pri vrhu prevladuje glina in melj z
organskimi ostanki, srednje do tezkognetne konsistence. Aluvialni nanosi obsegajo debelino okoli
5 m, lapornata podlaga se tako nahaja med 5 in 10 m globoko pod niveleto ceste.

e pogoji izvedbe

Cestisce s plocnikom in avtobusno postajo se bo navzdol razsirilo v novem nasipu, ki bo deloma
omejen s podpornim zidom, deloma pa izveden v naklonu brezine 2 : 3. Zid bo temeljen plitvo v
globini 1 do 2 m v sloju mo¢neje zameljenega grusca.

2.3  Odsek km 2+120 do 2+000

Cesta na prvem odseku poteka prec¢no na blago do zmerno nagnjeno povrsje, nad cesto so
vecinoma izvedeni oporni zidovi.
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Na zgornji strani ceste nastopa razmeroma tanek sloj deluvialne gline srednje do tezkognetne
konsistence, ki v globini med 1,3 in 3,0 m prehaja v preperelo lapornato podlago oz. glino
teZzkognetne do trdne konsistence. Nepreperel, a zelo visoko penetrabilen laporovec, nastopa
globlje od 4 m.

Na spodnji strani mestoma pri vrhu nastopa umetni nasip, niZje na vznozju pobocja pa je sloj
deluvialne gline nekoliko debelejsi in sega od 3 do 5 m globoko. Prehod v nepreperel in zelo
visoko do visoko penetrabilen laporovec sledi 5 do 6 m globoko.

Med km 2+280 in 2+340 nastopa na desni strani ceste obSirno nasutje, viSine do 4 m. Sestoji iz
zaglinjenega do meljno — pe$€enega grus€a z gradbenimi odpadki.

e pogoji izvedbe

Nove nasipne brezine se izvedejo v naklonu 2 : 3, z utrjeno peto in s stopni¢enjem podlage.
Plitvejsi vkopi v zgornjo brezino se izvedejo v naklonu 2 : 3, visji od 1,5 m pa v naklonu 1 : 2.

Vkopi

Proste vkopne brezine se na trasi prakticno ne bodo izvajale. V primeru vkopov se izvedejo
breZine v naklonu 2 : 3, ob viSini nad 1,5 m pa v naklonu 1 : 2. Drugod se izvedejo novi ali ostanejo
obstojeci oporni zidovi. VzdolZ vkopnega dela poteka ceste se po celotni dolzini v globini vsaj 1,0
m izvede drenazo.

Nasipi

Nasipe se izvede z vgrajevanjem karbonatnega drobljenca ali ustreznega izkopnega materiala v
naklonu brezin 2 : 3. Pred izvedbo se odstrani do 30 cm humoznega sloje z vgrajenim lo€ilnim
geosintetikom. Nasipni material se vgrajuje s komprimiranjem v plasteh po 30 cm. Na pobo¢jih se
podlago pred nasipavanjem ustrezno stopnici v stopnjah viSine med 1 in 2 m, pri dnu se izvede
utrjeno peto.

Nasip med km 2+020 do 2+080

Na tem odseku se bo Sirila avtobusna postaja v nasipu viSine do 4 m z izvedbo podpornega zidu v
spodnjem delu. Podlago nasipa predstavlja obseZno obstojee nasutje, aluvialni prodno —
grudc¢nati nanosi nastopajo v globini pod 2 m.

v naklonu brezin 2 : 3

Nasip med km 2+110 do 2+130
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Nasip viSine do 2,2 m bo izveden v obmocju plo¢nika in kolesarske steze. V podlagi sprva plitvo
nastopa obstojeCe nasutje, v globini pod 1 m pa lahko do srednjegnetna glina in melj z organskimi
vloZki, globlje tudi z gruséem.

v naklonu brezin 2 : 3

Nasip med km 2+200 do 2+260
Na odseku se bo vozis€e s plo¢nikom in kolesarsko stezo Sirilo v nasipu viSine do 3 m. Podlago

nasipa predstavlja v zgornjem delu obstojeCe nasutje, nizje pa deluvialni sloj gline srednje do
teZzkognetne konsistence.

T.1.1.5.3 Zgornji ustroj

V skladu z izdelanim elaboratom dimenzioniranja voziS¢nih konstrukcij so predvideni
sledeci ustroji vozis¢nih konstrukcij cest :

Regionalna cesta:

Preglednica 9. Predlog izvedbe voziS¢ne konstrukcije.

plast Material di (cm)

asfaltna obrabno — | = g\1a 11 pmB 45/80-65 A2 4
zaporna plast

asfaltna vezna plast AC 16 bin PmB 45/80-65, A2 6

asfaltna nosilna plast AC 22 base B 50/70, A2 6

. tamponski drobljenec —

nevezana nosilna plast D 32 25

spodnja plast kamnita posteljica 0/64 50

skupaj 91

Ob izvedbi naj se kontrolira zbitost s padajoco plos€o do izpolnjenih pogojev:
¢ na planumu posteljice: E\q 2 35 MPa, E.2 2 80 MPa, E\1/E\. 2 3.
¢ na planumu nevezane nosilne plasti: E.q 2 45 MPa, E.,> 2 100 MPa, E.«/E.2 2 2,2.
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Uvozi in prikljucki:

Preglednica 10. Predlog izvedbe dovozov.

. Debelina d;
Material
(cm)

AC 11 surf B 70/100, A4 5
AC 22 base B 50/70, A4 5
tamponski drobljenec TD 22 22
kamnita posteljica 0/64 40
SKUPAJ 72

Preglednica 10a. Predlog izvedbe prikljuckov.

. Debelina d;
Material
(cm)

AC 11 surf B 70/100, A4 4
AC 22 base B 50/70, A4 6
tamponski drobljenec TD 22 22
kamnita posteljica 0/64 40
SKUPAJ 72

Plocnik in kolesarski pas na plo¢niku:

Preglednica 11. Predlog izvedbe kolesarske steze in plocnika.

Material ([():t;:-nb)elina d
AC11 surf B 70/100, A4 5
tamponski drobljenec TD 22 20

kamnita posteljica 0/64 40
SKUPAJ 65
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Geosintetik:

Pod posteljico se na planumu temeljnih tal vgradi loCilni geosintetik s slede€imi karakteristikami:
. minimalna debelina nasipne plasti hmin = 40 cm

natezna trdnost Tmin = 14 KN/m

minimalni raztezek emin > 30 %

odpornost na preboj Og < 30 mm

stati¢ni prebodni preizkus F, > 2000 N.

T1.1.5.4 Ureditev zelenih povrsin

Urejanje brezZin

Predvideno je humuziranje brezin v debelini 15 in zatravitev. Uporabi se naravna mesanica.
Ureditev zelenih povrsin in zasaditev

Vse novonastale neasvaltirane povrSine je potrebno humuzirati in zasejati s travo. V obmocju
povrsin, potrebnih za preglednost ceste, je dopustna zatravitev in zasaditev grmovnic, katerih
viSina rasti ne presega 0,75 m.

Vzorec zasaditve povrsin ob cesti je treba prilagoditi pogojem vzdrZevanja cesti$€a, preglednosti
ceste in prikljuCevanja, namestitve prometne signalizacije in opreme.

Zasaditev v obmoc¢ju komunalnih vodov znotraj cestnega telesa ni dovoljena.

Ureditev zelenih povrsin ob cesti in zasaditev (drevesa, grmovnice...) je detajlno obdelano v nacrtu
krainske arhitekture.

T.5 ODVODNJAVANJE

Vodotok Bela

Pod drZavno cesto se cca v km 2.020 nahaja prepust — potok Bela, ki je v SirSem obmocju
popolnoma prekrit oziroma gre za zaprt profil vodotoka, ki ga brez vecjih razkopavan; ni
mogoce to€no visinsko in situativno pozicionirati. Zaprt profil vodotoka poteka v smeri od
severa proti jugu preko celotnega naselja Dol pri Hrastniku, v dolzini cca 320 metrov.

S projektom se v ta vodotok z ni¢emer ne posega. V situaciji prikazana os vodotoka je
prevzeta iz javno dostopnih podatkov portala Atlas okolja. Globina vodotoka ni znana.

V projektu se upoStevajo zakljuCki koordinacijskega sestanka kateri je bil 25.02.2020 v
prostorih Obcine Hrastnik, v Hrastniku. V zaklju¢koh zapisnika se Projektantu, na podlagi
navedb naro€a, naj pri rekonstrukciji ceste vse posege (prestavitve komunalnih vodov,
morebitne oporne konstrukcije, izkop, itd... predvidi tako, da ne bo z ni€¢emer posegal preko
2,0 m v globino. Ce se na tem obmogju, v primeru izkopov naleti na zaprt vodotok, se
obvezno obvesti vse udelezene pri projektu (nadzor, investitor, predstavnika obdine,
konzultanta), ki bodo v tem primeru zadevo preudili in v sodelovanju z vodarji podali izvajalcu
ustrezno resitev. Projektantu se naro€a, naj vse elemente odvodnjavanja na tem obmocju
spelje v loéenem meteornem kanalu v obmoc¢ju ceste vzdolz pokopaliS¢a z iztokom v potok
Brnica.
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I:"‘r/l_(az osi vodotoka Bela na otgm_oq_u regionalne ceste — vir Atlas okolja

Poplavne vode

Iz javno dostopnih podatkov portala Atlas voda je razvidno da so na obmocju urejanja regionalne
ceste obCasno nahajajo poplavne vode majhne in preostale nevarnosti.

Prikaz razredov poplavne nevarnosti na obmodju regionalne ceste — vir Atlas voda
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V situaciji prispevnih povrsin so prikazane tudi poplavne vode Q100 prevzete iz HidroloSko —
hidravlicne Srudije, $t 106/15 katero je izdelal 1ZVO-R d.o.0., april 2019. Podatke je posredovala
Obcina Hrastnik.

Erozija

V Atlasu voda erozijske karte na obravnavanem obmodju niso prikazane. |z prikazanih poplavnih
razredov ugotavljam da je potrebno upostevati omilitvene ukrepe.

Predvideni so naslednji omilitveni ukrepi:

- Izvedba bolj polozenih, zatravljenih brezin z niskorasto¢o vegetacijo.

- Izvedba utrjene bankine na poplam izpostavljeni lokaciji.

- Uporaba kamnitega materiala pri zasipih.

- Sama izvedba kanalizacije mora biti izvedena v celoti vodotesna, kar mora biti po izvedbi
izkazano s testi vodotesnosti kanala pred predajo objekta v uporabo.

- Vsa zemeljska dela bodo izvedena skladno z ustreznimi normativi in po kon&anju del
poseg ne bo vplival na povelanje erozijske nevarnosti.
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- Zaradi prepreCevanja Skodljivin vplivov na vode in vodni reZzim , na poplavno varnost
obmocja na sam objekt in okolje je potrebno dela izvajati v obdobju zmanjSane mozZnosti nastanka
poplavnih voda. Dela ob vodotoku naj izvajajo za to usposobljeno podjetje.

- ZmanjSanje poplavne nevarnosti obravnavanega obmocgja in SirSe je mogoce zagotoviti le z
izvedbo celovitih ukrepov na vodotoku .

- Dela se izvajajo v prisotnosti geomehanskega nadzora.

Dodatno je izdelan Elaborat 5t.N29/21, Hidrotehni¢no porocilo za PZI rekonstrukcije drzavne ceste
skozi Dol pri Hrastniku, IZVO-R , projektiranje in inzeniring d.o.o., maj 2021.V elaboratu so
analizirane projektna resitve. Zakljucek Hidrolosko - hidravli¢na analiza se glasi:

»Ugotovitev analize projektne reditve rekonstrukcije regionalne ceste z navezavami lokalnih cest
ter ureditve trga (sicer lo&en projekt, vendar povezan v isto celoto), je, da nacrtovani posegi ne
bodo imeli bistvenega vpliva na vodni rezim ne ne bodo povecevali poplavne ogrozenosti v
prostoru. V dolo€enem segmentu (preprecevanje prelivanja proti mrliski vezici, manj8a poplavnost
na obmocju Zupnisca) jo bodo celo zmanjSevali. Glede na navedeno, smatramo, da je izvedba
rekonstrukcije regionalne ceste, kot je predvidena v obravnavanem PZ| nacrtu, s hidrotehni¢nega
vidika sprejemljiva. «

Prispevno obmocje meteorne kanalizacije

V sklopu projekta se bo uredilo tudi odvodnjavanje meteorne vode z voziS¢a, ter odvodnjavanje
zalednih vod z okoliSkega terena.Voda iz vkopanih brezZin se zbira v vto¢ne jasSke in kanalete z
reSetko in se vodi v pripadajo&i meteorni kanal.

Obravnavano prispevno obmocje je razdeljeno na tri dela A1=8.2ha, A2=1.9ha in A3= 2.8ha.
Prispevno obmocje je razvidno iz situacije prispevnih povrsin. Meteone vode s prispevnega
obmocja se stekajo v obstojedi pripadajoi meteorni kanal M1, M2 in M3. Na novo se preuredi
obstojeci kanal M1 in M3. Obstojeci kanal M2 se delno nahaja v voziS¢u LC 122071, delno v
vozis€u Planinske ceste. Preuredi se tisti del kanala M2 kateri precka regionalno cesto. Kanal M2
je prikljuéen na vodotok Brnica, izpust 12. Vzhodno od kanala M2 je v vozi$€u regionalne ceste
poloZen kanal M1, zahodno pa je v vozid€u regionalne ceste poloZen kanal M3.

Meteorna kanalizacija

Jakost naliva za dimenzioniranje vozis€a povezovalne ceste znasa 220l/s, oziroma v primeru
dimenzioniranja obcestnih jarkov se upostevajo podatki o 10 lethem nalivu (pravilnik o projektiranju
cest). Naliv je prevzet iz podatkov postaje Celje.
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Postaja: CELJE
Obdobje: 1970 - 2012

Koli¢ina padavin (1/(sec-ha))

trajanje POVRATNA DOBA
PRANEIE | o i Slet  10let  25let S0let  100let 250 let
5 min 254 340 308 470 523 576 646 l(sec*ha)
10 min 189 755 708 354 304 435 480 U(sec*ha) |
15 min 160 173 265 318 358 307 448 l(sec*ha) |
20 min 139 195 233 280 316 351 397 V(sec*ha) |
30 min 110 160 192 734 264 205 335 lfsec*ha) |
45 min 25 125 152 186 211 236 269 1i(sec*ha) |
60 min 69 102 124 152 172 192 210 Vfsec*ha)
Kanal M1

Nacrtovana je meteorna kanalizacija iz poliestrskih cevi cevi GRP , npr Hobas.

Kanal M1 se delno priklju€i na kanal M2, delno na kanal M3. Razdelitev meteornih voda kanala
M1, Q1= Qp+Qd se izvede v razbremenilniku R. Skozi dusilko razbremenilnika so meteorne vode
Qd, priklju¢ene na kamnal M2, prelivnhe vode Qp pa so prikljuéene na kanal M3.

prispevna

povr$ina Aha I m S m/m P let k C tc min i IIsha m
A1l 8,20 100,0 0,0200 10 7,0 0,44 17,5 250,0 5,10
a F o] R n ) | h h

kanal m2 m m Manning m % m

M1 4,5 0,2 1,1 0,2 0,013 0,50 2,50 0,41 82%

M1 4,7 0,3 1,4 0,2 0,013 0,60 0,90 0,51 84%
prikljugitev Qq prikljucitev Q1- Qq =Qp

dusilka na IIs na IIs IIs IIs

Qd kanal M2 219,1 kanal M3 597,1 219,1 378,0

Razbremenilnik R

Kinhof Q1l/s

0,66 597,1

Q1 VChezv
IIs m/s
597,3 3,47
596,6 2,35

Razbremenilnik povezuje kanal M1, M2 in M3. Dusilka razbremenilnika je prikljucena na kanal M2.

DUSILKA
linijske
[0 kb
Qdl/ls mm mm v
219,11 0,30 1,00 0,00
lokalne
Ah2
& vtok & iztok 2E m
0,500 1,000 1,5 0,74
RAZBREMENILIK
n n hs Qplis
0,62 1,50 0,374 377,96
Kanal M2

Ah1
Re A \% L m m
710240 0,155 3,10 5,00 1,27
skupne
XAh m
2,01
Lm
1,600
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Obstojeci kanalna katerega se priklju¢i kanal M2. er nima zadostne prevodnosti ga je potrebno
rekonstruirati ali razbremeniti. V tem projektu je predvidena razbremenitev kanala M2.
Razbremenjene vode so navezane na kanal M3.

prispevna S mi/
povrsina Aha I m m P let k C tc min i l/sha m Kinhof  Q2l/s
A2 1,90 100,0 0,0500 10 5,0 0,56 10,5 302,0 5,10 0,88 283,3
a F o) R n ¢ | h h Q2 Vehezy
kanal m2 m m Manning m % m Is m/s
M2 3,8 0,1 0,8 0,1 0,013 0,40 3,00 0,27 67% 283,2 3,18
F (e} R n ] | h h Q2max Vehezy
kanal m2 m m Manning m % m Is m/s
M2max 4,2 0,1 0,8 0,1 0,013 0,40 7,00 0,30 75% 502,4 4,97
Q2=max Q2 . Qd
rezerva I/s I/s I/s
Q1r 502,4 283,3 219,1
Kanal M3

Nacrtovana je meteorna kanalizacija iz poliestrskih cevi cevi GRP , npr Hobas.
Cevovad je priklju¢en na kanal M2.

prispevna
povrsina Aha I m S m/m P let k C tc min i IIsha m Kinhof  Q3l/s

A3 2,80 100,0  0,0800 10 5,0 0,56 9,0 321,0 5,10 0,82 411,3

pretok Q3 + Qp Q3max
411,3 378,0 789,3

a F (e} R n (] | h h Qsmax Vehezy
kanal m2 m m Manning m % m IIs m/s
M3 4,0 0,1 1,0 0,1 0,013 0,50 7,00 0,35 znizaj 836,4 5,70
a F (e} R n (] | h h Qsmax Vehezy
kanal m2 m m Manning m % m IIs m/s
M3 4,6 0,2 1,2 0,2 0,013 0,50 4,37 0,42 znizaj 806,0 4,58
F (e} R n (] | h h Q3max Vehezy
kanal m2 m m Manning m % m IIs m/s
M3 3,6 0,2 1,1 0,2 0,013 0,60 3,00 0,37 zvisaj 756,8 4,08

Cevovod

Meteorni kanali so prikazani v situaciji. Predvidene so poliestrske GRP cevi , nazivne nosilnosti
SN10, npr. Hobas. Pri vgraditvi cevi je potrebno upostevati navodila dobavitelja.

Pri polaganju cevi v vozi§€e mora biti izveden gramozni zasip, a viSina prekritja cevi vecje od

1.2m. Pri man;jSih prekritjih je potrebno cev obbetonirati. Pri polaganju cevi v voziS¢u mora biti

izveden gramozni zasip ustrezne zbitosti.

Meteorno drenaZna kanalizacija

Kanal MD1 je nacrtovan ob levem robu vozis€a od km2+043 do km2+078. Namenjen je
odvodnjavanju meteornih voda s postajalis€a in plo€nika in isto€asno opravlja funkcijo drenaze. Za
meteorno drenazno kanalizacijo, so predvidene rebraste cevi iz PEHD250 , nazivne nosilnosti
SN8. Drenazne perforacije so na zgornjem delu cevi pod kotom od 120°

Izpusti meteornih voda v vodotok

PZI-2/1

St. projekta: 19125-00
Rev_0 Stran 34/ 70

1222 |0029.00 004.2101 |T.1.1

Rekonstrukcija reg. ceste skozi Dol pri Hrastniku




X

aﬁ“ﬁw

Kanal M3 je priklju¢en na vodotok Brnica v km 1+748, izpust 11. Obstoje¢a BC®60 se ohrani.
Hisni priklju¢ki meteorne kanalizacije

Hidne prikljucke meteorne kanalizacije je v €asu gradnje potrebno preveriti in jih v primeru
odstopanj prilagoditi projektiranem stanju.

Drenaza

Drenaza je predvidena tam kjer ni poloZzena drenazno meteorna kanalizacija.

Za drenazno kanalizacijo so predvidene rebraste.cevi iz PEHD DN160, nosilnosti SN8.
Globina polaganja drenaze je 1.10m od kote ureditve.

Drenazne perforacije so na zgornjem delu cevi pod kotom od 180°

Fekalna kanalizacija

Obstojeca fekalna kanalizacija se ohrani. Prilagodijo se pokrovi jaSkov na projektirano niveleto

Hisni prikljucki fekalne kanalizacije

Hidne prikljuke fekalne kanalizacije je v €asu gradnje potrebno preveriti in jih je v primeru da niso
ustrezni prenoviti.

Zasip kanalizacije

Posteljica, stranski zasip in glavni zasip, debeline plasti ter nacCin in stopnja utrjevanja mora biti v
skladu s standardom SIST EN 1610.
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Temelj izkopa ni predviden in se vgradi samo v primeru ¢e osnhovna tla nimajo zadostnne
nosilnosti, kar se ugtovi v sklopu geomehaskega ogleda terena.

Spodnja posteljica je debeline 100mm pri normalnih tleh, oziroma 150mm pri skinati, betonski ali
drugi trdi podlagi. Neposredno po vgradniji je ni potrebno utrditi, oziroma se jo utrdi po montazi
cevi so¢asno z zgornjo posteljico in obsipom cevi.

Zgornjo posteljico se vgradi po montaZi cevi z namenom, da se zagotovi boljSe naleganje cevi ob
podlagi. Debelina nasipa je odvisna od kota naleganja 2a kateri znada 120°. Po vgradnji se jo utrdi
z ro€nim nabijaCem ali vibrirajo¢o ploS€o. Obsip cevi se vgradi neposredno po vgradnji zgornje
posteljice do temena cevi.Nasipavamo v plasteh debeline najve¢ 20cm in utrdimo z lahkim strojnim
nabijatem. Prekrivha cona se izvede soasno z vgradnjo obsipa cevi. Nasipamo jo v eni plasti
debeline 150 do 300mm in jo utrdimo z lahkim strojnim nabijaéem. Vrhnji zasip izvedemo v plasteh
200 do 5000mm, ki jih sproti utrjujemo, sprva s pomocjo laZje mehanizacije, ko pa njegova
debelina preseze 0.6m pa tudi teZje stgrojne mehanizacije.

Jaski
Revizijski jaski meteorne kanalizacije

ustreznega materijala, z LTZ pokrovi ustrezne nosilnosti.
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Podatki o GRP

Jﬁﬂ%% jaskih so:
Premer
Premer D Visina H kanalskih Materiali Pokrov | Razbremenilni
(mm) (m) cevi DN kanalskih cevi jaska obro¢
(mm)

400

600 P }};:C’

800 100-500 GRI” Skladen z | Iz armiranega
1000 <5 in ved ’ EN 124 betona
1100 NL,

- — Beton
in ve¢

Predvideni so povozni in nepovozni tipski GRP jaski DN800 in DN1000. Izbrani so kanalski
duktilno litozelezni pokrovi na zaklep velikosti & 600mm, nosilnosti 250kn-zelenica in 400kn-
povozne povrsine.

Predvideni so LTZ pokrov in okvir - D 400 kN, dimenzij 600 mm - nodularna (duktilna) litina EN
GJS 500-7, v skladu s SIST EN 124-2-2015, protihrupni vlozek - EPDM guma v utoru okvirja,
dvojni simetricni zaklep, z opcijo vijaka na pokrovu - na mestih kolotekov-kolesnic in za povrSine s
povecanim prometom, npr. LIVAR Ivan&na Gorica, tip 604
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PREDLOG VGRADNJE ZA LTZ POKROV IN OKVIR SIST EN 124-2, LIVAR d.d. lvanna Gorica
SKUPAJ Z AB VENCEM IN AB RAZBEREMENILNIM OBROCEM
Cpcija viaka - LTZ na koloteky
i B I
B A (mm) B (mm)
i A JASEKC AB venec | AB razb obrod
. Livardd. Livargd
LTZ pokrov
_JT ABvenec C30/37 %) _ AB razbremeniini abroé C30/a7 | DNB0O 1000 | 84071200
F ..; & ; E DN1000 ©1200 1040/ 1400
| I : y
Duson st | B ~ (= < min.200m pd LTZ D400
hi Sy || E ; S minA5cm o LTZ B125 in G250
Tampon 32mm & | ¥ it iud—:
) : | 'E SOPOMBA 1, LTZ POKROV IN OKVIR — SIST EN 124-2 ze ns
Obslp jaska drobdjenes 0-16mm 3 mesfu kolofekov in obremenjenih mest priporoca wgraditi = opcijo
] ezl jndak vijacenja pokrova {nor. arike! 604 oz 605, pri fem znafno
f f podalisamo furkcio protihupnega wviozks n funkcio samega
Kamnita pastedjica 0-100mm fzumatnh mas pakrova, pozomi smo fudf na smer vgradnje pokrova — puStica
DN BDU na pokrovi: mora bifi obvezno v smen povoznosd kolofeka..
draibl = *OPOMEA 2: Poiniing firina stranskega (bodénega) dela jadka mora
Obslp oot drobjenec 0-4mm biti pri jaskih DN 8O0 in DN 1000, najmanj 40 cm. V skiadu z
zahtevami DN EN 1670
DN1000 Kadar se jadki vgrajujejo v predele, kjer je prizaina podialnica, je
potrebro  zaradi  vzgonske vamosti  upoSfevali  voeofransho
minimalna polnitng Srino 50 cm.
Pceaeljiw drobljenec 08mm = Zasipni oz. polnini material je potrebno skrbno in Zmenoms

nanaiati po plasteh debeline 2040 cm ter ga nafo ufrditi =

pomodjo srednje fefkega vibraciiskegs nabijalnika (= fefo cca. 50

kg). Giei: ATV A-139 oz v fabeii & v predpizih DIN EN 1046

V zhladu z zaftevami ATV-A 135, je potrebno zagotovli minmaino
- sloprjo zgostenosti (ufrditve) DPr = 85 % V' cesfnih podvazih

= Aplkativne reaive so mformativnega znacaja ipriprava teme.ﬁl'r:-ih__ ?fa!lj Jj= potrebno » ,n{armmr..' {ema’}m’h tal

P i Ert iz in dnio. = Zagotovili deformaciaki modul EVZ, naimany 100 MNmMZ v shiadu

za praviing naériovanje in vgradnjo, s& S PTVE.StB 94

RAZLIGNO  RAZLICNO

Podonl belon C1215 =

Premer podicZnega befona .~
{C 12r15) naj bo za 1m vedji
od premera jaska

predhodno posvetuiie s strokovnjaki

Predviden je LTZ okrogli pokrov @ 600, art. 634 brez ventilacijskih odprtin, s podalj$ano
armaturo za zahtevnejSe betonske vence v voziS€u ceste SIST EN 124-2:2015. Dvojni simetri¢ni
zaklep zagotavlja kvalitetnejSe naleganje pokrova na protihrupni vioZzek iz EPDM gume (temp.
obmodje -30°C do 110°C). Guma je vgrajena v namenski utor, kar onemogoc€a njeno izrivanje iz
leziS€a. Dvojni zaklep onemogoCa odpiranje pokrova pri podtlaku ki ga povzro¢a promet, proti
zdrsna povrSina s kanali proti zastajanju vode, ergonomsko oblikovana konstrukcija za vgradnjo in
vzdrZzevanje — samostojeC pokrov v nagibu 120° z varovalom proti zaprtju pri nagibu 90°.

Revizijski jaski fekalne kanalizacije

Predvidena je prilagoditev jaSka na novo ureditev. Obstojeci jaski so tipski PE jaski DN1000mm z
grlom DNG60Omm (ZagozZen). Grlo jadka se prilagodi novi ureditvi kot tudi AB robni in  distanéni
venec.

Pokrovl fekalne kanalizacije so z odprtino za prezragevanje. Predvideni so LTZ pokrov in okvir - D
400 kN, dimenzij 600 mm - nodularna (duktilna) litina EN GJS 500-7, v skladu s SIST EN 124-2-
2015, protihrupni vliozek - EPDM guma v utoru okvirja, dvojni simetricni zaklep, z opcijo vijaka na
pokrovu - na mestih kolotekov-kolesnic in za povrSine s pove€anim prometom, npr. LIVAR Ivan¢na
Gorica, tip 604.

Za jaske v plo¢niku je predvidena izvedba novega robnega in distanc¢nega venca. Predviden je
tipski AB robni venec npr. LIVAR in podlozna plos¢a , npr. distan¢ni venec. UNIMAT.
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V vozi$€u ceste so peredvidene dilatacijske plos¢e npr. ANA, DOMPLANET

e

140

pritrditey okvirja pokrova jaska
z dvokomponentnim epoksi lepilom

poliuretanska tesnilna pena —

| dilatacijska
plosta ANA

pritrditev okvirja pokrova jaska
z dvokomponentnim epoksi lepilom

dilatacijska

ploséa ANA

Zio@i @ s s

Vtocni jasek

X = viSina pokrova

8cm

— poliuretanska tesnilna pena

Predvidena sta vto¢ni jaSek s stranskim tokom fi 40 (pod robnikom), vto¢ni jaski s ¢elnim tokom fi
40cm (pod robnikom ali z reSetko) in linijski vto¢ni jasek z reSetko fi 40.

hidravliéni izracun razdalje-d med poziralniki

sum  sum
odsek Iv% Sc oC 74 0z Fc Fz
q
m % m m l/sha ha ha
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s
100,0 0,30 15,0 0,90 5 0,20 220 0,5 0,05 0,020 31,9 250 003 120 0,02 1,23 0,01 2,95 0,16
100,0 03 130 09 5 020 220 013 0,05 0,020 279 250 003 120 002 123 001 319 0,18
100,0 1,10 130 09 5 020 220 0,3 0,05 0,020 279 250 0025 100 001 1,03 001 347 0,28
100,0 1,50 13,0 0,90 5 0,20 220 0,93 0,05 0,020 27,9 250 0,025 1,00 0,01 1,03 0,01 4,06 0,32
100,0 3,00 13,0 0,90 5 0,20 220 0,93 0,05 0,020 27,9 250 0,025 1,00 0,01 1,03 0,01 5,74 0,46
100,0 500 130 09 5 020 220 013 0,05 0,020 279 250 0025 100 001 1,03 001 740 0,59
1000 10,00 10,0 090 5 020 220 0,0 0,05 0,020 220 250 0025 1,00 001 1,03 001 1047 084
Mulde - hidravliéni izracun razdalje-d med poziralniki
sum  sum

odsek Iv% Sc oC 74 [0y4 Fc Fz Manning Qm fi h b a F o R Qk  Vechezy

m % m I/s%a ha ha n Ils m m m m m2 m m Ils m/s
1000 0,30 150 0,90 020 220 0,5 0,05 0,016 31,9 200 004 052 05 00 05 00 341 0,3

Kanalete z reSetko

Predvidene so povozne kanalete z reSetko (KZR1do KZR13), svetle odprtine DN200mm z ravnim
dnom, za prometno obremenitev (D400Kn ali ve€), npr. ACO DRAIN S200. Izbrana je globina
reSetke h=0.35m. Posamezna reSetka ima vgrajen tipski peskolov. Posamezna reSetka je
priklju¢ena na meteorno kanalizacijo.
ACO Drain 3100 - 300K

Primer vgradaje v asfaltng povrding {razred chremenitve D 400 kKN

Fuazrad phrmanshos

Winmeing irsaktets taiora

Sirira o
Cbhstoiens (s
willinm fom

Kanalete

Po SIET EN §435:2005

po SIST EN 2061

Ob AB zidu D1a je predvidena betonska kanaleta (mulda) dimenzij 50/40/8/4
podlozni plasti iz zmesi zrn drobljenca, debeli 10 cm v dolzini cca 75 m.
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BETONSKA MULDA  Dimenzile: 50/40/8-4
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Robniki

Plo¢nik je dvignjen nad nivo roba vozi§¢a za 12 cm, z betonskim robnikom 15/25. Na zunanji strani
je predviden vrtni robnik 8/20 v nivoju asfalta.

DolZine elementov 50 in 100 cm, razred obremenitve D400 kN, vgradnja na betonski temelj +
boc¢no obetoniranje, beton C20/25, fuge med robnikom in asfaltom se zapolnijo z bitumensko
maso.

Na odseku ceste z malim nagibom vozi$¢a je predeviden perforirani robnik iz polimernega betona
npr. ACO Kerbdrain305. Dolzine elementov 50 in 100 cm, razred obremenitve D400 kN, vgradnja
na betonski temelj + bo¢no obetoniranje, beton C20/25, fuge med robnikom in asfaltom se
zapolnijo z bitumensko maso.

Predviden je robnik ob levem robu vozi§¢a od km 2+043 do km 2+083 v dolzini 40m in desnem
robu vozid¢a, od km 2+038 do km 2+078 v dolzini 40m.

T.6 ZASCITA KOMUNALNIH VODOV
Splosno

Obstojeci komunalni vodi, ki potekajo na obmocju predvidene ureditve, se bodo po potrebi
prestavili oz. zas¢itili. Predvidena je tudi gradnja novopredvidenih, in sicer meteorne kanalizacije,
javne razsvetljave in vodovoda. Po posebnem projektu je predvidena tudi izgradnja fekalne
kanalizacije.

Predvidene resitve v zvezi s komunalnimi vodi so se izvedle v skladu s projektnimi pogoji pristojnih
soglasodajalcev.

Predvidene so naslednje ureditve komunalnih vodov:
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NN in SN omreizje
Obdelano kot posamezni nacrt.

Cestna razsvetljava
Obdelano kot posamezni nacrt.
Telekomunikacijski vodi
Obdelano kot posamezni nadrt.
EKK- Elektro Celje

Obdelano v samostojnem nadrtu Elekiro Celje. V tem projekiu je trasa EKK prikazana kot
rezervacija koridorja.

Vodovod
Obdelano kot posamezni nadrt.
Plinovod

Obdelano kot posamezni nadrt.

T.7 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA
Porocilo

Pri nactovanju prometne signalizacije in opreme je upoStevan Pravilnik o prometni signalizaciji in
prometni opremi na cestah (Uradni list RS, §t. 241/15) , in Pravilnik o spremembah in dopolnitvah
(Uradni list RS, &t. 46/17 , Uradni list RS, &t. 59/18, Uradni list RS, &t. 63/19).

Cesta je Ze sedaj prometno opremljena. Predvidena je odstranitev obstojeCe vertikalne
signalizacije, ki bo ovirala gradnjo oz. ki ni v skladu s predpisi. Dodajo se tudi dodatni prometni
znaki. Med samo sanacijo se bodo odstranile talne oznacbe, ki so tudi obstojeCe ter se ponovno
izvedejo po izvedbi gradbenih del.

Predvidena postavitev vertikalne signalizacije, talnih oznalb ter druge prometne opreme je
razvidna iz graficnega dela dokumentacije.

Obstojece kilometarske tablice po pravilniku niso predvidene. ObstojeCe se ohranijo.

Vertikalna signalizacija
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Vertikalna signalizacija se ureja skladno z navodili iz Uradnega lista RS, §t. 241/15, §t. 59/18,
63/19 in drugih standardov.

Velikost znakov

Velikost znakov Glede na najvi§jo dovoljeno hitrost (50km/h), cesta v naselju se predvidijo
prometni znaki velikostnega razreda 2 (normalni znaki). Za znake 2100 — znaki za prednost, se
namesto velikostnega razreda 2 uporablja velikostni razred 3 (veliki znaki). Za znake za kolesarje
in peSce se uporablja velikostni razred 1 (mali znaki)

Konstrukcija znaka

Konstrukcija prometnega znaka mora skladno s standardom SIST EN 12899-1 glede mehanske
odpornosti dosegati naslednje minimalne zahteve:

- faktor varnosti za obremenitve — razred PAF1,

- pritisk vetra — razred WL5,

- dinamicni pritisk pri ¢iS€enju snega — razred DSL1,

- najmanjSa dopustna deformacija pri upogibanju — razred TDB4,

- prebadanje znaka — razred P3 in

- robovi plosCe znaka — razred E2.

Rob prometnega znaka mora biti pokrit z zas&itnim kotnim profilom za ojacitev znaka.

Prometni znaki z lastnim (osvetljeni od znotraj) ali zunanjim virom svetlobe (osvetljeni od zunaj)
skladno s SIST EN 12899-1 oziroma SIST EN 12899-2 — Stalna vertikalna signalizacija;
Signalizacija z notranjo osvetlitvijo (TBB).

Oblika in barva znakov

Povrsina prometnih znakov mora biti izdelana iz svetlobno odbojnih materialov skladno s
standardom SIST EN 12899-1 — Stalna vertikalna signalizacija; Stalni prometni znaki, katerih
zahteve glede svetlobno odbojnih lastnosti so odvisne od mesta postavitve prometnih znakov,
svetlobnih znacilnosti okolice, kjer so prometni znaki postavljeni, ter lokacije prometne povrSine v
prostoru. Temelje se izvede iz cementnega betona C12/15in uporabo cementnih cevi dolzine 0.8m
in cevi @40cm.

Svetlobna odbojnost

Povrsina vertikalne prometne signalizacije mora biti izdelana iz svetlobno odbojnih materialov
skladno s standardom SIST EN 12899-1 — Stalna vertikalna signalizacija;

Stalni prometni znaki, katerih zahteve glede svetlobno odbojnih lastnosti so odvisne od mesta
postavitve prometnih znakov, svetlobnih znacilnosti okolice, kjer so prometni znaki postavljeni, ter
lokacije prometne povrsine v prostoru.

(2) Zahtevani koeficient retrorefleksije (RA) mora ustrezati razredom, prikazanim v preglednici 1.

Preglednica 1: Razredi svetlobne odbojnosti povrSine znakov glede na svetlobne znacilnosti
okolice.
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Vrsta znakov

Normalno/naravno osvetljena

Osvetljena okolica in/ali ve¢

signalizacija

okolica zunanjih virov svetlobe
Mesto Avtocesta, | Ceste Avtocesta, | Ceste
. . . Ceste v . . Ceste v
postavitve hitra Zunaj N hitra Zunaj N
. naseljih . naseljih
znaka cesta naselij cesta naselij
Na desni strani RA1 RA1 RA2 RA2
vy . | RA2 RA2
vozi$€a/cestisca RA2 RA2 RA3 RA3
Vsi znaki, razen —
. . Nad vozis¢em
spodaj navedenih Jcestice y RA2
cestisS¢em a
mecem all 1 pao RA2 RA2 RA3 RA3
na njegovi levi RA3
strani
Znaki za nevarnost in znaki za
prednost na prehodih ceste ¢ez - RA2 RA2 - RA3 RA3
Zeleznisko progo v isti ravnini
Znaki za nevarnost in prednost na
krizis¢ih in cestnih prikljuckih, znaki | RA2 RA2 RA2 RA3 RA3 RA3
za obvezne in dovoljene smeri
Znaki za oznacevanje del in drugih RA1 RA1
ovir na cesti, znaki za prepovedi in RA2 RA2 RA2 RA2
omejitve, znaki za obvestila RA2 RA2
Znaki za kolesarje, pesce in jezdece,
turisti¢na in druga obvestilna RA1

Hrbtna stran prometnega znaka mora biti brez leska in vsebine. Ce je povrsina znaka vegja od 2
m2, mora biti hrbtna stran sive barve (RAL 7040). Znak na hrbtni strani mora imeti identifikacijsko
oznako skladno s SIST EN 12899-1. Oznaka ne sme biti svetlobno odbojna, nameséena mora biti

na spodnjem desnem delu znaka in mora biti vidna pri postavljenem prometnem znaku.

Horizontalna signalizacija

Horizontalna signalizacija se predvidi skladno s TSC 02.401:2012, Lastnosti materialov za
oznadzbe morajo ustrezati dolocbam standarda SIST EN 1436+A1 in doloCbam Pravilnik o
prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list RS, &t. 241/15, §t. 59/18, 63/19).

Oznacbe se na prometne povrSine nanesejo s tanko (barve) ali debeloslojnimi materiali (hladna ali
vro€a plastika, vnaprej izdelani trakovi). Vidina oznabe na prometni povrsini je lahko najve€ 8mm
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nad ravnino cestiS€a, globina pa najve¢ 15mm pod ravnino cestiS¢a. Vse barve so reflektirajoce in
enokomponentne. Predvideno je dvakratno barvanje.
Preglednica 10: Inicialne — minimalne vrednosti karakteristik novih ozna&b na prometnih povrsinah

Prometna obremenitev ceste Avtoceste in hitre ceste Druge ceste
minimalna vrednost minimalna vrednost
Lastnosti oznacb na voziS¢u Barva ( ( razred
mcd/luxm?2) L mcd/luxm?2)
Koeficient odbojne svetlosti (RL) | BELA >300 R5 > 200 R4
—noc¢na vidnost v suhih razmerah | RUMENA | =200 R4 > 200 R4
Koeficient odbojne svetlosti (Rw) | BELA >50 RW3 > 50 RW3
:a:;é:rzzldnost v mokrih RUMENA > 50 RW3 > 50 RW3
Koeficient odbojne svetlosti (Qd) | BELA > 160 Q4 > 160 Q4
:ajrr::rr;iwdn%t v suhih RUMENA - 158 @ C 5 Q2
Drsnost (SRT) BELA > 45 S1 > 45 S1
RUMENA | 245 S1 245 S1
Faktor svetlosti (B) BELA >0,40 B3 >0,40 B3

* Koeficient odbojne svetlosti — no¢na vidnost v mokrih razmerah se zahteva samo za oznacbe tipa Il
skladno s standardom SIST EN 1436.

Horizontalna signalizacija se obnovi na celotnem voziScu.

Predvidena je naslednja horizontalna signalizacija:
- Locilna ¢rta Sirine 15 cm
- Siroka neprekinjena ¢&rta Sirine 0.50
- Prehod za pesce, Sirine 4.0 m oz. 3.0 m ter Sirine 0.50 m
- Zaznamovanje avtobusnega postajalis¢a v niSi
- napis "BUS" je rumene barve, dolzine 4 m in Sirine 2.5 m,

Vse talne oznacbe se posipajo s steklenimi kroglicami. VzdolZne talne oznaébe-osne Crte se
izvedejo v debelini 200um, precne talne oznacbe pa v debelini 250um. Za talne oznacbe je
predviden posip z 250 g/m? kroglicami stekla.

Na prehodu za peSce na regionalni cesti ter oznake na avtobusnih postajaliS¢ih se izvedejo
oznacbe iz umetne snovi ( vroCe ali hladne plastike).
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g
. Sirina vzdolZnih &rt
° Sirina prometnega pasu
(v.cm) w s
* ElD S [ . robne ¢&rte (v cm)
cm)
o > 350 <375 o 15 o 15 (20%)

o = 300 < 350 o 15 o 15

o =275 <300 o 12 o 12

° <275 o - ° 12

Znake za oznacéevanje blizine roba vozis¢a (smerniki)

Cesta poteka v naselju. Smerniki niso predvideni.

Opis prometne opreme

Varnostna ograja

Varnostna ograja je predvidena na zidu L4 ob nekategoriziranem priklju¢ku 1 in regionalni cesti
med km 1+952 in km 2+012. Na zaletku ograje ob objektu je predvidena zakrivljena zakljuénica na
koncu se izvedejo vkopane zakljuénice v dolzini 4 m,

[ .

Nivo zadrZevanja z varnostno ograjo je N2. Predvidena so ograje brez distanCnika z ro¢ajem za
pesce. Varnostna ograja se izvede po tehni¢ni specifikaciji TSC 02.210. morajo ustrezati dolo¢bam
standarda SIST EN 1317-1, 2, 4 in 5 ter dolo€bam pravilnika o prometni signalizaciji.

Zahtevan minimalni nivo zadrZzevanja glede na vrsto ceste je prikazan v preglednici 30.

NIVO ZADRZEVANJA

Kategorija ceste

rob vozi§éa | cestni objekti | logilni pas
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glavne, regionalne ceste H1-N2 H2—-H1 —
lokalne ceste N2 N2 —
druge ceste N1 N2 -
Pregled predvidenih cestnih ograj
JVO stacionaza nivo dolzina viSina distanéniki | montazna opomba
ograja od do zadrzevanja m1 m1

Predviden je
Zid L4 - - H1, W5 58 0.75 na zidu L4 | roCaj za peSce

Varnostne ograje morajo biti postavljene na razdalji najmanj 0,5 m od zunanjega roba vozis&a,
zgornji rob najvisjega Sc¢itnika jeklene in lesene varnostne ograje pa ne sme biti na viSini manj kot
0,75 m.

Opis prometne opreme

Kovinske ograje za pesce,

Predvidena je vgraditev ograje za pesce iz jeklenih cevnih profilov z vertikalnimi polnili, visoke 110
cm. Ograja mora biti oblikovana z navpi¢nimi pre¢kami, med katerimi lahko razdalja znasa najvec¢
12 cm, tako da je plezanje &eznjo otezeno. Vrh ograje mora omogocati drsenje roke.

Ograja je polozena ob desni strani regionalne ceste med P13 - P27 in P30-P32, v skupni dolzini
cca 376m. 97m ograje je sidrana na AB zidu, 279m pa je sidrana na to¢kovnih temeljih v breZini..

Pregled predvidenih ograj za peSce

VO za
pesSce stacionaza dolzina viSina pritrditev opomba
Ograja
KOP od do m1 m1
1 2004 2011 19 1.1 Na zidu desno
2 2011 2107 94 1.1 Tock. temelj desno
345 2107 2138 78 1.1 Na zidu desno
6 2138 2293 155 1.1 Tock. temelj desno
7 2350 2380 30 1.1 Tock. temelj desho

Panelne ograje,

Na ostalih zidovih je predvidna dobava in montaza plastificirane panelne ograje viSine 1.25m.
Naprave za umirjanje prometa na cesti,

Predviden je semafor za peSce. Obdelan kot posebni nacrt.

Cestna razsvetljava.

Je obdelana v nacrtu cestne razsvetljave.

Svetlobna signalizacija
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Prehod za peSce mora biti opremljen z enojno utripajo¢o rumeno lucjo 8102. Lastni vir osvetlitve
znaka 2431 mora delovati v asu delovanja cestne razsvetljave.

Semaforizirani prehod za pesce in kolesarje mora biti opremljen 2z enojno utripajo¢o rumeno lugjo
8102. Lastni vir osvetlitve znaka 2431 mora delovati v ¢asu delovanja cestne razsvetljave.

T.8 POGOJIIN TEHNOLOGIJA GRADNJE

Projektni pogoji

Investitor mora zagotoviti, da bo ves odpadni gradbeni material, odstranjen v skladu z
ZGO-1, Uredbo o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. |. RS, §t. 34/08)
in Uredbo o odlagalis¢ih odpadkov (Ur. I. RS, §t. 10/14, 54/15 in 36/16) ter da se nastali
odpadni gradbeni material ter potrebni gradbeni material za gradnjo, v skladu z ZV-1, ne
bo odlagal na vodnem in priobalnem zemljiSCu.

Faze gradnje

Dela se izvajajo pod prometom (polovi¢na zapora ceste) in po odsekih.
Zaradi zahtevnosti prometa, je potrebno predhodno narediti nacrt tehnologije izvajanja del.

Tehnoloski naért je dodan v popis.

Popis del

Popis del je prikazan v elaboratu E9.
Zakoli¢ba

Pred priCetkom del je potrebno izvesti zakoliébo. Podatki za zakolicbo so podani: tekstualno, v
odelku fo¢ke za zakolicbo, v karakteristicnih profilih in v situaciji zakoliCbe. Geodetske tocke so
podane v GK koordinatnem sistemu. Pri zakoli¢bi je potrebno uporstevati situacijo v elektronski
obliki (dwg risbe).

Sestavil:
Momir Bogdan udikt
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02/1.13 TEHNICNI PRIKAZI

Mapa 1b
101.1 pregledna situacija 1:1000
101.2 prikaz prispevnih povrdin meteorne kanalizacije 1:5000
102.1 gradbena situacija od P2 do P14 1:250
102.2 gradbena situacija od P10 do P25 1:250
102.3 gradbena situacija od P21 do P34 1:250
103.1 situacija prometne ureditve od P2 do P12 1:250
103.2 situacija prometne ureditve od P11 do P23 1:250
103.3 situacija prometne ureditve od P23 do P34 1:250
103.4 situacija prevoznosti od P2 do P12 1:500
103.5 situacija prevoznosti od P11 do P23 1:500
103.6 situacija prevoznosti od P23 do P34 1:500
1041 Zbirna situacija komunalnih vodov od P1 do P12 1:250
104.2 Zbirna situacija komunalnih vodov od P12 do P23 1:250
104.3 Zbirna situacija komunalnih vodov od P23 do P34 1:250
106.1 Situacija zakoli¢be od P1 do P12 1:250
106.2 Situacija zakoli¢be od P11 do P23 1:250
106.3 Situacija zakoli¢be od P16 do P24 1:250
120.1 Ureditvena situaciaja od P1 do P12 1:250
120.2 Ureditvena situacija od P11 do P23 1:250
120.3 Ureditvena situacija od P16 do P24 1:250
120.4 Situativni prikaz taktilnih oznak od P13 do P16 1:100
120.5 Situativni prikaz taktilnih oznak od P18 do P20 1:100
120.6 Situativni prikaz taktilnih oznak od P24 do P25 1:100
120.7 Situativni prikaz taktilnih oznak od P27 do P28 1:100
Mapa 1c
1191 Situacija odvodnjavanja od P1 do P12 1:250
119.2 Situacija odvodnjavanja od P11 do P23 1:250
119.3 Situacija odvodnjavanja od P23 do P34 1:250
131.1 TPP —regionalna cesta 1:50
131.2 TPP —regionalna cesta, prehodi 1:50
131.3 TPP- skupinski prikljucki 1:50
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1321 Precni profiliod P2 do P15 1:100

132.2 Precni profiliod P16 do P30 1:100

132.3 Preéni profiliod P31 do P35 1:100

1421 Vzdolzni prerez RC od P1 do P34 1:1000/100

142.2 VzdolzZni prerez skupinskih in individualnih priklju¢kov ~ 1:1000/100

349.1 Vzdolzni profil — kanal M1, kanal M2, kanal M3, 1:1000/100

1511 Detajl cestnega robnika 1:10

151.2 Detajl polaganja tlakovcev 1:10

151.3 Detajl klancine 1:25

151.4 Detajl postavitve prometnega znaka 1:20

151.5 Detajl demontazne jeklene varnostne ograje  (JVO)

151.6 Detajl kovinske ograje za pesce 1:25

151.7 Detajl kanala v voziS¢u 1:25

151.8 Detajl obbetoniranja cevi

151.9 Detajl jaSka iz poliestra 1:40

151.10 Detajl vto¢nega jaska z robno resetko 1:20

151.11 Detajl vtoénega jaska pod plo¢nikom 1:20

151.12 Detajl vto¢nega jaska v voziScu 1:20

151.13 Detajl priklopa drenaze na vtocCni jaSek 1:20

151.14 Detajl Razbremenilnika 1:50

151.15 Detajl postavitve svetlobnega znaka 1:20

151.16 Detajl taktilnih oznak 1:50
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02/1.14 TOCKE ZA ZAKOLICBO

Zakoli¢ba osi — to¢ka os

Zakoli¢ba robov voziS¢a — tocka v

Zakoli¢ba plo¢nika — tocka p

Zakoli¢ba zidov - to¢ka os

Zakolicba meteorne kanalizacije
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Zakoli¢ba osi

tocka X y
0s20 508.801.870 111.271.579
0s19 508.792.814 111.271.552
0s18 508.787.618 111.271.392
0s90 509.243.549 111.176.294
0s89 509.230.084 111.181.575
0s98c 508.807.929 111.295.670
0s98b 508.813.892 111.291.813
0s98a 508.820.486 111.286.340
0s29 508.867.596 111.270.264
0s33 508.907.596 111.270.321
0s31 508.887.596 111.270.294
0s101 509.003.217 111.249.398
0s97 508.844.982 111.282.346
0596 508.849.612 111.283.603
0s94 508.864.555 111.286.053
0s95 508.858.485 111.286.653
0s98 508.832.191 111.281.012
0592 508.887.449 111.309.489
0s93 508.902.284 111.327.549
0s89 508.868.568 111.280.850
0s90 508.873.761 111.295.005
0s88 509.212.317 111.186.981
0s87 509.200.914 111.189.399
0s84 509.172.761 111.193.557
0s86 509.192.588 111.190.786
0s85 509.186.700 111.191.609
0s82 509.134.365 111.198.921
0s83 509.153.001 111.196.317
0s79 509.093.964 111.205.318
os77 509.065.567 111.211.660
0s80 509.104.698 111.203.368
0s73 508.867.983 111.273.250
0s65 509.274.511 111.163.670
0s64 509.250.003 111.173.663
0s49 509.055.044 111.214.442
0548 509.036.646 111.219.628
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X

aﬁ“ﬁw

os47
0546
0s43
0s45
o0s44
0s40
0s39
0s41
0542
0s36
0s37
0s38
0s35
0s32
0s34
0528
0s30
0s27
0525
0526
0522
0s24
0s21
o0sl7
osl4
0s16
0s11
0s15
0s10
0s9

0s12
0s6

0s5

os7

0s8

0s3

0s13
os4

osl

0s2

509.033.131
509.016.075
508.994.033
508.998.336
508.995.596
508.971.000
508.964.445
508.978.892
508.981.199
508.936.876
508.946.852
508.947.597
508.931.728
508.904.813
508.927.560
508.859.463
508.868.516
508.849.463
508.843.071
508.847.596
508.809.967
508.833.090
508.807.613
508.781.594
508.767.651
508.776.561
508.707.773
508.771.508
508.705.845
508.687.808
508.727.733
508.647.852
508.628.104
508.653.266
508.667.816
508.608.766
508.747.692
508.625.709
508.572.596
508.575.691

111.220.634
111.225.912
111.236.002
111.233.659
111.235.128
111.250.630
111.254.875
111.245.463
111.243.954
111.267.614
111.264.332
111.264.015
111.268.739
111.270.319
111.269.380
111.270.252
111.270.265
111.270.271
111.270.366
111.270.290
111.271.369
111.270.656
111.271.442
111.271.125
111.270.248
111.270.818
111.266.424
111.270.495
111.266.301
111.265.247
111.267.699
111.265.857
111.268.962
111.265.374
111.264.793
111.274.039
111.268.974
111.269.485
111.286.884
111.285.719
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X

aﬁ“ﬁw

0s103 509.089.924
0s91 508.881.459
0s78 509.074.425
0s23 508.827.603

111.132.383
111.302.829
111.209.495
111.270.817

t21
t14
t20
t16
t15
t17
t18
t10
t9
t8
t12
t13
t5
t11
t6
t4
t23
t3
t22
t19
t2
t1
tcl
tc3
t7

tocka
v
v119
v120
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Zakoli¢ba talne signalizacije

509.113.077
509.011.859
509.100.994
509.049.030
509.037.385
509.060.900
509.073.619
508.877.763
508.873.221
508.862.422
508.895.875
508.910.137
508.831.923
508.890.336
508.839.477
508.825.184
509.157.564
508.807.638
509.130.919
509.093.264
508.792.703
508.787.616
508.973.506
508.977.967
508.846.227

Zakoliéba robov voziS¢a

X

111.199.206
111.227.492
111.200.967
111.213.263
111.217.451
111.209.768
111.206.577
111.273.022
111.273.154
111.273.285
111.272.038
111.271.063
111.273.270
111.272.406
111.273.403
111.273.015
111.195.680
111.272.287
111.197.964
111.202.398
111.271.668
111.271.448
111.219.661
111.219.961
111.273.386

509.074.464 111.191.690
509.064.055 111.189.616
509.065.171 111.191.782
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X

aﬁ“ﬁw

v118
v116
v121
v117
v115
vl1l4
v113
v112
vlll
v110
v109
v101
v102
v103
v104
v126a
v126
v29c
v29b
v29
v147
v79
v
v149
v
vl42a
v146
va7
v52a
v164
v162
v163
v160
v157
v159
v158
v154
v155
v153
v156

509.063.592
509.066.517
509.067.030
509.064.742
509.058.891
509.058.211
509.055.130
509.051.854
509.122.727
509.130.725
509.132.614
509.242.391
509.230.300
509.211.598
509.200.311
509.068.872
509.071.345
508.806.301
508.809.678
508.819.368
508.877.686
509.133.790
508.907.598
508.867.602
508.907.600
508.907.567
508.887.604
508.886.690
508.928.316
508.607.843
508.647.517
508.627.429
508.687.952
508.747.883
508.707.964
508.727.924
508.807.523
508.787.742
508.827.509
508.767.842

111.192.173
111.201.774
111.198.209
111.198.806
111.188.570
111.194.226
111.204.313
111.208.024
111.195.028
111.194.668
111.194.619
111.173.520
111.178.022
111.183.780
111.186.205
111.187.382
111.193.490
111.295.016
111.292.834
111.284.994
111.270.912
111.202.030
111.276.122
111.266.014
111.279.128
111.262.469
111.265.060
111.277.493
111.275.315
111.271.022
111.262.623
111.265.773
111.262.219
111.265.980
111.263.430
111.264.705
111.268.427
111.268.245
111.267.818
111.267.255
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X

aﬁ“ﬁw

v152
v150
v144a
v151
v144
v148
v142
v143
140
v145
v141
v139
v136
v137
v135
v134
v131
v132
v133
v129
v125
v127
v130
v124
v107
v106
v108
v105
vl
vo0
v89
v88
v87
v86
v84
v82
v85
v80
v83
v8l

508.847.558
508.864.015
508.892.754
508.849.435
508.899.833
508.877.158
508.912.680
508.903.643
508.920.735
508.883.206
508.916.720
508.926.938
508.943.667
508.937.417
508.945.460
508.956.055
508.987.950
508.979.557
508.962.812
509.015.524
509.079.803
509.046.943
508.996.782
509.092.459
509.172.486
509.186.268
509.152.643
509.192.303
509.238.762
509.235.732
509.240.499
509.232.107
509.231.282
509.228.256
509.213.013
509.192.881
509.224.209
509.153.347
509.201.580
509.173.035

111.267.190
111.266.089
111.264.179
111.267.076
111.262.832
111.265.965
111.262.472
111.262.468
111.263.716
111.265.576
111.262.886
111.264.500
111.261.663
111.263.613
111.260.937
111.256.121
111.235.821
111.241.437
111.252.299
111.222.452
111.199.377
111.210.458
111.230.680
111.199.193
111.190.566
111.188.668
111.193.229
111.187.720
111.181.543
111.187.060
111.191.169
111.191.826
111.190.150
111.187.282
111.190.194
111.193.813
111.187.041
111.199.298
111.192.642
111.196.547
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X

aﬁ“ﬁw

v77
v76
v75
v78
v72
v73
v71
v70
v74
v68
v67
v69
v65
v66
v64
v59
v62
v6l
v60
v57
v55
v58
v56
v51
v50
v52
v48
v49
v53
v46
v44
v45
v42
v4l
v40
38

v43
v37
v36
v34

509.107.410
509.100.987
509.094.688
509.114.210
509.036.620
509.055.884
509.017.780
509.007.488
509.075.251
509.001.819
509.002.448
509.005.549
509.004.633
509.004.542
508.988.814
508.991.860
508.999.310
508.997.378
508.994.840
508.982.856
508.948.387
508.985.975
508.966.096
508.918.105
508.912.745
508.933.786
508.900.903
508.904.689
508.940.993
508.881.918
508.875.527
508.879.224
508.862.734
508.864.644
508.880.488
508.877.000
508.875.242
508.870.998
508.869.042
508.864.733

111.206.053
111.207.179
111.208.336
111.204.931
111.222.756
111.217.378
111.228.866
111.232.964
111.212.486
111.238.097
111.243.717
111.233.846
111.247.471
111.246.153
111.243.076
111.242.173
111.246.557
111.243.897
111.242.326
111.246.493
111.268.078
111.244.500
111.257.481
111.277.917
111.278.776
111.273.922
111.279.226
111.279.327
111.271.592
111.277.576
111.282.079
111.278.455
111.281.887
111.286.435
111.297.550
111.302.633
111.289.892
111.296.910
111.294.698
111.289.733
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X

aﬁ“ﬁw

v35
v39
v33
v32
v29a
v3l
v26
v28
v27
v24
v22
v23
v21
v20
v19
v18
v17
v16
v15
13
vl4
v12
11
v10
v9

7

8

v6
v5
v3
v4
v3
vl
v2
v161
v138
v171
v172
v170
v173

508.867.108
508.881.664
508.861.870
508.858.697
508.812.869
508.856.113
508.856.950
508.824.491
508.851.682
508.860.059
508.861.391
508.861.913
508.858.054
508.848.699
508.847.671
508.839.508
508.831.838
508.827.770
508.807.714
508.782.931
508.787.496
508.767.458
508.754.842
508.747.499
508.727.539
508.717.480
508.724.429
508.707.580
508.687.663
508.648.192
508.667.861
508.628.788
508.573.697
508.609.706
508.667.760
508.931.728
508.841.595
508.834.911
508.853.623
508.828.189

111.291.878
111.298.746
111.289.706
111.289.396
111.290.388
111.289.332
111.283.481
111.281.665
111.281.456
111.283.601
111.280.147
111.282.024
111.278.013
111.276.402
111.276.408
111.276.434
111.276.298
111.276.153
111.275.336
111.274.265
111.274.475
111.273.270
111.272.465
111.271.996
111.270.721
111.270.078
111.270.522
111.269.446
111.268.304
111.269.138
111.268.006
111.272.193
111.289.723
111.277.095
111.261.613
111.264.144
111.283.983
111.282.708
111.288.638
111.283.876
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X

aﬁ“ﬁw

v128
v25

tocka

p36
p35
p32
p30
p31
p29
p28
p27
p26
p25
p62
p66
p61
p59
p55
p50
p52
p65
p67
p47
p39
p49
p45
p54
p63
p40
p37
p64
p48
p33
p20
p38
p22

509.034.419
508.858.566

X

509.074.464
509.080.660
509.111.355
509.125.850
509.122.207
509.132.146
509.152.303
509.172.217
509.192.032
509.207.448
508.908.339
508.944.193
508.897.717
508.879.467
508.858.628
508.914.664
508.883.162
508.933.535
508.953.950
508.941.195
508.971.563
508.922.076
508.936.347
508.872.406
508.914.648
508.963.305
508.981.402
508.922.457
508.931.784
509.091.422
509.101.450
508.957.981
509.227.933

111.215.066
111.283.748

Zakoli¢ba plo¢nika in objektov

Yy

111.191.690
111.194.136
111.190.496
111.189.936
111.189.500
111.191.629
111.190.299
111.187.625
111.184.856
111.182.286
111.257.699
111.256.273
111.259.195
111.262.161
111.263.585
111.260.407
111.264.291
111.260.187
111.251.130
111.260.001
111.245.614
111.261.940
111.262.385
111.265.020
111.258.362
111.249.967
111.236.610
111.259.989
111.262.439
111.193.836
111.211.060
111.249.005
111.188.932
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X

aﬁ“ﬁw

p19
pl2
p8
p24
pl8
p13
p224
p7
p6
p56
p9
pll
pl0
pl7
p21
p3
p2
pl
pl6
p44a
p5
p4l
p60
p51
p15
p23
p4
p53
p46

sv4
svl
sv2
sv3
sv5
sv6

508.973.312
508.946.993
508.882.271
509.239.537
508.968.018
508.960.311
509.237.419
508.878.443
508.877.426
508.847.728
508.887.123
508.953.190
508.907.359
508.966.726
509.105.875
508.863.082
508.861.800
508.860.126
508.964.919
508.933.786
508.877.740
508.954.952
508.877.788
508.901.644
508.962.049
509.240.997
508.878.755
508.877.114
508.938.796

508.963.428
508.880.074
508.880.380
508.958.709
509119.009
509130.494

111.256.289
111.268.834
111.279.897
111.182.570
111.262.228
111.267.197
111.186.814
111.282.925
111.285.497
111.264.232
111.279.365
111.270.714
111.282.381
111.264.803
111.210.276
111.291.451
111.280.748
111.282.692
111.266.794
111.263.221
111.288.244
111.254.370
111.262.491
111.260.425
111.268.595
111.189.484
111.290.953
111.264.701
111.261.265

Zakoliéba svetlobnih znakov

111.260.705
111.264.584
111.279.223
111.253.278
111194.334
111206.294
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X

aﬁ“ﬁw

zI37a
zI29
zd27
zd26
zd25
zd24
zd23
zd22
zd21
zd20
zd19
zd18
zd17
zd16
zd15
zd14
zd13
zd12
zd11
zd10
zd9
zd8
zd7
zd6
zd5
zd4
zd3
zd2
zd1
zI69
zI68
z167
z166
zl6l
2162
zI63
zl64

Zakoli¢ba zidov

508.808.713
508.835.778
508.996.279
508.981.188
508.979.997
508.981.011
508.974.129
508.972.003
508.957.210
508.974.410
508.976.355
508.958.391
508.971.991
508.956.191
508.955.693
508.953.538
508.951.473
508.953.614
508.953.646
508.949.249
508.940.693
508.923.178
508.915.563
508.887.641
508.870.906
508.858.210
508.858.438
508.851.547
508.851.698
509.230.379
509.227.850
509.213.747
509.203.603
509.098.649
509.102.755
509.101.818
509.097.620

111.297.270
111.278.580
111.209.751
111.214.005
111.216.667
111.219.090
111.221.971
111.216.885
111.241.873
111.235.574
111.239.265
111.248.710
111.239.135
111.247.124
111.246.734
111.242.333
111.243.344
111.247.739
111.250.896
111.253.126
111.255.431
111.252.901
111.252.374
111.255.736
111.258.419
111.260.781
111.257.110
111.257.312
111.263.983
111.190.311
111.189.329
111.193.412
111.195.624
111.220.444
111.216.052
111.212.061
111.213.045
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X

aﬁ“ﬁw

zI60
zI59
zI58
zI57
zI54
zI53
zI52
zI51
zI50
zI49
z148
zl46
zI45
z144
z142b
z143
z142a
zI37
zI36
zI34
zI35
v128
zI33
zI31
zI30
zI32
zI27
zI28
zI25
zI25
zI23
z122
zI20
zI19
zI18
z117
zI16
zI15
zI13
zI12

509.064.837
509.054.288
509.041.038
509.030.384
508.908.914
508.907.411
508.906.110
508.886.257
508.884.255
508.882.490
508.879.649
508.878.323
508.878.039
508.879.522
508.859.930
508.862.115
508.858.439
508.819.043
508.820.416
508.813.415
508.815.744
509.034.419
508.805.465
508.847.726
508.843.812
508.851.675
508.807.834
508.827.837
508.777.142
508.780.882
508.777.298
508.776.376
508.774.698
508.759.149
508.753.114
508.749.505
508.748.593
508.748.817
508.746.491
508.728.722

111.219.750
111.222.596
111.226.218
111.229.335
111.293.672
111.283.847
111.282.234
111.279.346
111.279.707
111.280.715
111.283.449
111.285.087
111.288.997
111.292.953
111.290.355
111.292.360
111.290.309
111.292.021
111.281.985
111.287.274
111.281.791
111.215.066
111.285.175
111.280.165
111.279.451
111.281.469
111.277.460
111.278.288
111.280.496
111.277.191
111.282.946
111.283.979
111.275.564
111.274.575
111.274.916
111.278.110
111.280.288
111.284.163
111.273.749
111.272.631
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X

aﬁ“ﬁw

zI11
zI8
zI9
zI7
zI5
zl4
zI6
zI3
zI2
zl1
zI14
zI10
zI26
zI21

tocka
M1-12
M1-11
M1-10
M1-9
M1-8
M1-7
M1-6
M1-5
M1-4
M1-3
M1-2
M1-1p
M1-1
M2-3
M2-R
M2-2
M2-1
MJ3
M3-12
M3-11
M3-9b
M3-10
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508.722.449
508.702.854
508.713.878
508.702.415
508.686.516
508.685.533
508.692.753
508.689.281
508.686.743
508.687.061
508.745.824
508.712.131
508.789.546
508.773.596

111.272.986
111.273.327
111.271.675
111.270.972
111.270.761
111.272.924
111.270.412
111.278.093
111.281.201
111.286.429
111.284.365
111.282.105
111.276.701
111.284.158

X
509.230.859
509.225.643
509.186.258
509.183.858

509141.722
509.098.984
509.061.771
509.035.863
509.017.676
508.997.241
508.982.845
508.969.187
508.966.677
508.950.863
508.953.211
508.951.064
508.951.652
508.927.248
508.927.399
508.887.626
508.875.937
508.854.955

Zakolicba meteorne kanalizacije

y
111185.404

111.178.683
111.187.791
111.193.518
111.199.386
111.205.900
111.216.910
111.225.000
111.230.066
111.236.485
111.247.751
111.263.009
111.258.415
111.250.275
111.256.022
111.257.283
111.278.109
111.276.262
111.263.311
111.262.073
111.283.582
111.264.703
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X

aﬁ“ﬁw

10a
10b
M3-9
M3-89
M3-8p
M3-8
M3-78
M3-7p
M3-7
M3-6p
M3-6
M3-5
M3-45
M3-4
M3-3
M3-2
Iz1
M3-1
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508.847.894
508.838.623
508.851.648
508.823.893
508.803.756
508.801.917
508.775.187
508.759.866
508.760.014
508.735.403
508.733.137
508.717.071
508.705.385
508.677.051
508.652.533
508.632.088
508.594.743
508.598.479

111.287.2186
111.283.796
111.277.610
111.278.650
111.277.795
111.273.914
111.275.670
111.275.481
111.271.313
111.273.867
111.269.627
111.268.616
111.271.200
111.268.603
111.269.693
111.272.120
111.272.773
111.281.827
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02/1.15 TABELA PROMETNIH ZNAKOV

T.3 Tabela prometnih znakov
Razr
- ed
St Visin Dolzina Lega od svetlo
’ Znak Oznaka | Velikost a Stacionaza . Opomba
Znaka ost droga osi bne
post. odboj
nosti
RA3
DE Nov
1DE 2102 260 2.25 JR Km 1+839 znak
4.45m
Drog JR
RA3
2431 DE Nov
2DE 60/60 2.25 3.5 Km 1+840 3.61m znak
RA3
2431 LE Nov
3LE 60/60 3.50 4.70 Km 1+847 4.70m znak
RA3
) DE
2232-4 fi60 2,50 451m Nov
4DE JR Km 2+001 snak
Drog JR | RA3
A0m P | 4103 25/60 | 2.25
m RA3
! Nov
Km LE
5LE 2102 260 2.25 3.5 24010.6 8.60m znak
RA3
Nov
Km LE
6LE 2102 260 2.25 3.5 24012.3 12.9m znak
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s
RA3
DE Nov
7DE 2431 | 600 | 225 | JR Km 338m | znak
2+029.0
Drog JR
RA2
8102
Konzolni
8DE Km
5.50 040305 | DE5:62 | drog |RA3
2431 svetlobn
90/90 3.0
RA2
8102
Konzolni
SLE 5.50 Km drog RA3
2+032.5
431 90/90
svetlobn 3.0 LE 9.15
i90/90
RA3
Nov
Km DE
10DE 2433 60/60 | 2.25 3.0 240345 5.84m znak
f RA2
Km DE Nov
11DE e 2433 | 60/60 | 225 | 3.0 0+038.8 | 58am | 2Znak
f RA2
Km LE Nov
12LE o 2433 | 60/60 | 225 | JR 240795 | 584m | _Znak
Drog JR
RA2
Nov
Km DE
13DE 3502 T900 | 2.25 JR 9+082.8 5.84m znak
Drog JR
RA1
DE Nov
13aDE 2313 @30 2.25 3.5 Km 2+088 znak
5.02m
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aar

(el
@00 5
8101
4.46
m Semafor
s
konzolo RA3
14DE 2432 60/60 Km
2+116.4
RA2
8101
RA3
2432 60/60
Km LE
15LE 2+116.5 | 4.35m | Semafor
8101
RA2
- LE Nov
16LE ; X 3502 900 2.25 JR Km 2+146 5.84m znak
s').gmm '
_ _ Obstoje RA3
17LE [ 2102 060 | 225 | 35 | Km2+1s3 | LB | ciznak
6.35m —se
/e zamenja
RA3
2232-4 | fi60 40415 LE
4.51m
18LE Km Nov
2.25 2+176.4 znak
. Konzolni | RA3
1‘ 100m T 4103 25/60
% Nov RA3
19DE 2303 @30 0.20 3.0 znak
Km
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e
2+234.7 RA3
- Nov
3313 | 300x600 DE znak
10.12m
——
=z Nov RA3
2303 @30 znak
RA3
Km DE
20DE 020 | 30 242347 | 21.14m
- Nov
3313 300x600 znak
| o
Obstoje RA3
21DE 2102 060 | 225 | 35 | Km2+2s0 | E | ciznak
8.50m —se
zamenja
RA3
Nov
22DE 2432 60/60 2.25 3.0 znak
DE
Km
8102 24286.7 6.72m S
22DE .
5.50 detajl drog RA3
2432 svetlobn
i90/90
8102
Konzolni
23LE .
5.50 detajl drog RA3
2432-1 | svetlobn LE
i90/90 Km 2+296 | g 95m
RA3
Nov
23LE 2432-1 60/60 2.25 3.0 znak
Konzolni
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(el
N RA1
ov
Km DE
24DE 2310 330 2.25 3.5 24379.4 55om znak
RA1
Nov
Km LE
25LE 2313 30 2.25 3.5 24387 4 4.90m znak
Obstoje RA3
Km LE ¢i znak
26LE 2102 260 2.25 3.5 2+396.0 7.13m _se
zamenja
02/1.16 POPIS DEL
PRIKAZAN LOCENO V ELABORATU E10
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